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ONSOZ

Turkiye Liman igletmecileri Dernegi (TURKLIM)
tarafindan periyodik olarak her yil yayinlanan
Turkiye Limancilik Sektér Raporu’nun 2025 yili
rapor hazirhk déneminde Universiteden ve
bélumden degerli arkadagim, degerli hocam
ve ayni zamanda uzun yillardir TURKLIM'in
danigsmani olarak TURKLIM'in bu degerli sektor
raporunu hazirlayan Dr. Ersel Zafer Oral,
Turkiye limanlarinda 2024 yilina ait dékme sivi
yuk istatistikleriyle ilgili bir yazi yazmmami ve
Turkiye'deki dékme sivi yuk ya da depolama
terminallerini degerlendirmemi talep etmisti.
iste bu elinizdeki caligmanin kararini Ersel
hocamla birlikte o zaman almistik.

Cok ézel bir limancilik segmenti olan dékme sivi
yuk terminalciliginde Turkiye'nin en deneyimli
limanlarindan ikisi (Torosport Ceyhan ve
Torosport Samsun) Tekfen grubu tarafindan
isletiimektedir. 1980°li yillardan bugine ham
petrol ve akaryakit ardnleri ile kimyasal ve
bitkisel yag depolama terminalciliginde 6ne
clkan Torosport Ceyhan’in da iginde oldugu
Tekfen'de yaklasik otuz yila yakin ¢aligan, bu
terminallerde yetigsmig bir liman yoneticisi
olarak dékme sivi yuk ya da depolama
terminalciligi calisma hayatimin en degerli
yanini olusturuyor. Bu vesileyle gerek Turkiye'de
gerekse de dunyada faaliyette olan, dékme
sivl yuk grubunun her bir kategorisinde
uzmanlasmisg ¢ok sayida depolama
terminalini ziyaret etmistim. Ayrica depolama
terminalciliginde gerek ulusal gerekse de
uluslararasi bazi etkinliklerde de yer alarak
sunumlar ve konugmalar yapmistim. Simdi
elinizdeki bu caligmayla deneyimlerimi ve
farkli kaynaklardan derledigim bilgileri yaziya
ddkerek sektére karsl olan sorumlulugumu da
yerine getirdigime inaniyorum.

2024 yilina ait dékme yuk istatistiklerini
degerlendirerek bagladigim bu ¢aligmanin

ilk evresinde bu konuda Turkiye'de 6nemli

bir bilgi ve derleme eksikligi oldugunu da
gérerek, calismanin sinirlarini genigletme
karari vermistim. iste elinizdeki bu ¢aligsma
hem DUnyada hem de Turkiye'de dékme yuk
terminalciliginin kisa bir tarihgesine yer verip
ayni zamanda hizla dijitallesen dinyada
dékme sivi yuk ya da depolama terminallerinin
gelecegine iliskin 6ngoruleri de igeriyor. Kolay
okunabilmesi igin populer bir anlatimi tercih
ettim.
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Bu calismada yer alan Turkiye'ye iligkin veriler
Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, Denizcilik

Genel Mudurltgu, Deniz Ticaretini Geligtirme
Daire Baskanhgi tarafindan liman baskanligi
bazindaki yayinlanan istatistiklerdir. ilave
bircok bilgiyi de farkli web sitelerden alirken,
gunumuzde artik basucu kaynagi haline gelen
yapay zekadan da (ChatGPT ve Gemini)
yararlandim. Tabi yapay zekadan alinanlardan
kullanilabilecek olanlari tasnif edip ve mumkudn
oldugunca yeniden derleyerek bu ¢calismaya
ilave ettim.

SUphesiz ki benim gérevim sadece bir derleme
yapmak ve ézellikle de Turk limanlarindaki
istatistikleri yorumlayarak gelecege dénuk
o6ngoérulerde bulunmak. Burada yer alan

tum bilgiler suphesiz ki okuyucularin
degerlendirmesing, elestiri ve dnerileri agiktir.

Bu arada elinizdeki galismaya katki yaparak
destek olan, Solventas terminalinin eski
yéneticilerinden ve depolama terminalciliginde
deneyimli meslektasim Sayin Hulusi
Oztiryaki'ye, baslangig fikrini veren, son
okumalari ve katkilariyla destek olan degerli
arkadasim Sayin Dr. Ersel Zafer Oral’a, ayrica
bu calismay! yayinlayan sektér kurulusumuz
TURKLIM’e ve TURKLIM'in Yonetim Kurulu Bagkani
degerli arkadasim Sayin Hamdi Ergelik’e
tesekkdr ederim.

TURKLIM tarafindan yayinlanan bu ¢aligmanin
Kuru D6kme, Genel Kargo, Konteyner, RO-

RO, Arag, Kruvaziyer gibi limanciligimizin gok
6zel segmentleri igin de hazirlanacagini, bu
alanlarda uzman olan degerli meslektaslarimin
benzer galismalar yayinlayacagini, béylelikle
gelecek yillarda limancilik sektéramuzin

alt kategorileriyle ilgili kapsamli yayinlarin
yapilacagina inantyorum.

Bu calismanin basta denizcilik ve lojistik egitimi
alan égrencilerimize, bu okullarimizda ders
veren hocalarimiza ve akademisyenlerimize,
dékme sivi yuk terminalciligine ilgi duyan liman
isletmecilerimize, yatinmcilarimiza ve sektoér
paydaslarimiza faydal olacagini umar, keyifli
okumalar dilerim.

Aydin ERDEMIR

Executive Consultant,
Maritime&Port&Terminal &OffShore

TURKLIM E. Yonetim Kurulu Bagkani
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SUNUS

Degerli Sektér Paydaslarimiz, Kiymetli
Meslektaglarim ve Okurlarimiz,

Tarkiye Liman igletmecileri Dernegi (TURKLIM)
olarak, sektérimuzin sadece bugunku
fotografini cekmekle kalmiyor, ayni zamanda
gelecegin stratejik rotalarini da bilimsel bir
yaklagimla belirlemeye gayret ediyoruz.

Bu sorumluluk bilinciyle hazirladigimiz,
limancihd@imizin en kritik ve uzmanlik gerektiren
segmentlerinden birine odaklanan “Dunyada
ve Turkiye'de Dékme Sivi YUk — Depolama
Terminalciligi” raporunu sizlerle paylagmanin
gururunu yaslyoruz.

Dékme sivi yuk tagimaciligi ve depolamasi,
karesel ticaretin ve modern ekonomilerin
gérunmez ama en guglt alanlarindan biridir.
Enerji arz guvenliginden petrokimya sanayisinin
devamlihging, gida tedarik zincirinden
surdurulebilir kalkinma hedeflerine kadar her
alanda bu terminaller vazgegilmez bir role
sahiptir. Tarkiye, sahip oldugu jeopolitik konum
ve hizla geligen liman altyapisiyla, bu alanda
boélgesel bir enerji ve lojistik tsst olma yolunda
dev adimlar atmaktadir. Sivi terminalciliginin
dlkemiz icin tagidigi bu stratejik Snemi tim
boyutlariyla analiz etmek, sektérimuzian
énundeki firsatlari ve sorumluluklari kavramak

adina bu ¢calisma hayati bir 6nem tasimaktadir.

Bdylesine kapsamli ve derinlikli bir eserin
ortaya ¢ikmasi, ancak buyuk bir birikim,
tecrtbe ve ortak bir vizyonla mimkun
olabilirdi. Bu noktada, calismamiza liderlik
eden ve sektériumuzin duayenlerinden biri
olan, gegmis dénem TURKLIM Yénetim Kurulu
Baskanimiz Sayin Aydin Erdemir’e en igten
tesekkurlerimi sunarim. Kendisinin dékme sivi
yuk terminalciligindeki 30 yila yaklasan derin
saha tecrubesi ve liderlik vizyonu, raporun her
satirina essiz bir deger katmuigtir.

Bu ¢alismanin akademik temellerini
saglamlastiran, verileri stratejik birer 6ngoéruye
dénustdren ve uzun yillardir dernegimizin
danigmanhgini yartaten Sayin Dr. Ersel Zafer
Oral'a, bitmek bilmeyen enerijisi ve akademik
titizligi icin sukranlarimi sunuyorum. Ersel
hocamizin rehberligi, TURKLIM'in yayincilik
vizyonunu bir Ust seviyeye tasimaya devam
etmektedir.

Ozellikle belirtmek isterim ki; bu raporun
hazirlanmasinda teknik uzmanlik ve titiz
galisma disipliniyle Sayin Hulusi Oztiryaki de
ayri bir pencere agmak isterim. Kendisinin
sektoérel derinligi ve projeye kattigr kiymetli
bakig agisi, ¢calismanin butdnlaguna ve niteligini
pekistiren en énemli unsurlardan biri olmustur.
Emekleri icin kendisine ayrica tesekkur ederim.

Raporumuzun; 2030 ve sonrasi igin gizilen
gelecek édngéraleri, dijital d6ntgtm analizleri
ve yesil liman hedefleriyle; yatinmcilarimiza,
kamu otoritelerimize ve akademik dunyaya igik
tutacak temel bir referans kaynagi olmasini
temenni ediyorum.

Limanlarimizin gucuyle Turkiye'nin gelecegini
inga etmeye devam edecegiz.

Saygilarimla,

Hamdi ERGELIK
TURKLIM
Yonetim Kurulu Basgkani




SUNUS

Deniz ticareti ve limancilik, insanlik tarihinin en
erken dénemlerinden bu yana medeniyetlerin
geligsimine yon veren, cografyalari ekonomik
ve stratejik aglarla birbirine baglayan kadim
bir ugrasidir. ilk cag batiklarindan elde edilen
bilgiler, denizde tasinan en kiymetli Grdnlerin
0 gunlerde de amforalar icerisinde taginan
zeytinyad), sarap ve bal gibi sivi dbkme

yukler oldugunu géstermektedir. O gunun
seramik kuplerinden buglnun devasa gelik
tanklarina uzanan bu yolculukta sivi dékme
yuk tasimacihgi, kiresel ekonominin ve enerji
arz guvenliginin merkezinde yer alan devasa
bir endustriye déntsmustar.

TURKLIM ¢atisi altinda, limanciligimizin

her bir alt segmentine dair uzmanlagsmig
yayin kulliyatimizin kiymetli halkalarindan
biri olan bu kaynak, dernegimizin énceki
dénem bagkani ve sektérimuzin duayen
isimlerinden Sayin Aydin Erdemir tarafindan
kaleme alinmistir. Sayin Erdemir’in 30 yili
asan saha tecrubesini ve sektérel birikimini
cOmertge aktardigi bu galisma; dékme sivi
yUk terminalciliginin tarihsel kékenlerinden
baslayarak; Turkiye'nin 1960’larda TPAO

ve TUPRAS ile attigi modern adimlari ve
gunumuzun dijitallesen liman dunyasini
butancul bir perspektifle ele almaktadir.

KUresel ticaretin ve teknolojinin hizla degistigi
gunumuzde bu eser; Turkiye'nin bélgesel bir
enerji merkezi olma potansiyelini stratejik bir
bakis agisiyla ele aliyor. Dogu Akdeniz'deki
gelismeleri ve bdlge siyasetini dogru okumak
icin gereken bilgi birikimini sunan bu ¢alisma,
her seviyedeki sektér ¢alisani igin vazgecgilmez
bir kaynaktir.

Ulkemiz, gerek mevcut rafineri altyapisi
gerekse stratejik boru hatlari ve LNG
terminalleriyle boélgesel bir enerji merkezi
olma yolunda kararlilikla ilerlemektedir.
Kitapta detaylandirilan veriler, Ulkemizin
ham petrol, petrol Grdnleri, kimyasallar ve
bitkisel yaglar alanindaki potansiyelini net
bir sekilde ortaya koymaktadir. Calismada
da vurgulandigi Uzere, yapay zekd destekli
operasyonlar, dijital ikizler ve yegsil liman
uygulamalari, gelecegin dékme sivi yuk
terminallerinin temel taglarini olusturacaktir.

TURKLIM ¢atisi altinda, limanciliga dair
uzmanlasmis yayinlarin dnemli bir halkasi
olma ézelligini tasiyan bu degerli calismayi
bizlere sundugu igin Sayin Aydin Erdemir'e
tesekkur ederim.Bilgiyle derinlegsen ve
vizyonla sekillenen limancilik sektéramuazan
tum paydasglarina, akademisyenlerimize

ve gelecegdin limancilari égrencilerimize bu
kiymetli eserin yol gdsterici olmasini temenni
ederim.

Dr. Selguk DENiZHAN

TURKLIM Yénetim Kurulu Uyesi,
Sivi Dokme Yuk Calisma Grubu Bagkant
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1. GENEL OLARAK |
DOKME YUK DEPOL MA
TERMINALLERI

Insanlik tarihinin cok erken dénemlerinde \
baslayan denizcilik bir yandan ticaret bir
yandan da istilalar ile dinya cografyasini
sekillendirmistir. ilk caga ait deniz
batiklarindan elde edilen bilgiler bugln
oldugu gibi denizde tasinan en énemli
drunlerin ilk caglarda da sivi dékme yukler
(zeytinyagl, sarap, bal, balik sosu vb.)
oldugunu gdstermistir.
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insanlik tarihinin cok erken dénemlerinde baslayan
denizcilik bir yandan ticaret bir yandan da istilalar ile
diinya cografyasini sekillendirmistir. ilk caga ait deniz
batiklarindan elde edilen bilgiler buglin oldugu gibi
denizde tasinan en énemli Grlnlerin ilk caglarda da
sivi dékme yukler (zeytinyadi, sarap, bal, balik sosu
vb.) oldugunu gdstermistir.

Amfora adi verilen iki kulplu seramik kipler icinde
tasinan sivi yukler, sivri dipli tasarimlar sayesinde
gemi ambarlarinda giivenli bicimde istiflenmistir.
Yiksek degerli sivilar uzak bolgelere dizenli sekilde
ulastirilabildigi icin Gretim merkezleri ile tiiketim
pazarlar arasinda glgli ticaret aglan kurulmustur.
Bu tasimacilik ayni zamanda liman kentlerinin
zenginlesmesini, vergi sistemlerinin gelismesini

ve standart ambalaj-6l¢ct uygulamalarinin ortaya
¢ikmasini saglamistir. Ginimizde de ham petrol ve
tUrevleri basta olmak tzere dékme sivi yukler diinya
ekonomisini sekillendiren ve Ulkelerarasi iligkileri
belirleyen en 6nemli aktérdur.

Dékme sivi yikler tagsinma ve depolama asamasinda
kapall tanklar gerektirmektedir. Bu nedenle

dékme sivi yik terminalleri sadece yanasma

yerleri degildir. Bu terminaller tank blyuklikleri ve
iskele dzellikleriyle de degerlendiriimekte, sayisal
analizler ve istatistikler tank 6zellikleriyle birlikte ele
alinmaktadir. Bu ¢calismada da benzer sekilde dékme
sivi yUk ya da depolama terminalleri, kiyi yapilari ve
kara tesisleri (tank ciftlikleri) ile ele alinmistir.

Dinyada dékme sivi yik ellecleyen limanlar genel
olarak “Depolama Terminali (Storage Terminal)”
olarak isimlendirilmektedir. D6kme sivi yik grubunda
elleclenen Urlinlere baktigimizda; en blyik ana yik
cesidini ham petrol ve islenmis ya da rafine edilmis
petrol veya akaryakit Urlnleri (motorin, benzin, jet
yakiti, fuel oil vb.) olustururken, LNG (sivilastinimis
gaz) ve LPG gibi trtnler de petrol trlnleri yik grubu
icinde yer almaktadir.

Ayrica basta palm, soya, misir, aygicek, don yagi

vb. olmak Uzere bitkisel ve hayvansal yaglar ddkme
sivi yik grubunda iginde bulunurken, diinyada tonaji
giderek artan kimya ve petrokimya Urilinleri de bu
yUk grubunun igindeki ana Uriin kalemlerindendir.
Uriin sayisi ve cesitliligi acisindan bakildiginda
diinyadaki blyik dlcekli kimyasal Griin depolama
terminallerinde halihazirda 70’ten fazla kimyasal trin
depolanmaktadir.

Bu yUk cesitlerine ilave dokme olarak elleclenen
madeni yaglar ve diger sivi ylkleri de dékme sivi
yUk grubu icine alinmaktadir. Kutulanarak veya
paketlenerek ya da genel anlamda ambalajlanarak
konteyner icine alinan dékme sivi yikler ise ddkme
sivi yik gruba dahil olmayip, konteyner ve/veya
genel kargo yuk grubuna dahil edilmektedir.

Dékme sivi yik ellecleyen depolama terminallerine
baktigimizda; elleglenen farkl dékme sivi yiklerin
depolanmasinda kullanilan ve bu UrUnlerin
Ozelliklerine goére farkh niteliklerde insa edilen
depolama tanklari bu terminallerin en énemli
bilesenleridir. Karbon ¢elik, paslanmaz celik, isitmali,
yUksek basingl vb. gibi 6zellikler tasiyan bu tanklar
elleclenen ve depolanan Uriine gore farkl teknik
dzelliklerde ve sekilde insa edilmektedir. Uriinlerin
transferinde kullanilan boru hatlari da tanklara
benzer sekilde elleclenen ve depolanan Urinlerin
Ozelliklerine goére farkh sekilde imal edilmekte ve
kullanilmaktadir.

Depolama terminallerinde Grtnlerin ytkleme/
bosaltma operasyonlarinda kullanilan, Grin

taslyan gemilerin ve/veya tankerlerin yanastigi
iskeleler kuru yUk ya da konteyner iskelelerinden
oldukga farklidir. Sadece sivi yuk elleglemek lzere
projelendirilen liman tesislerinde kuru yuk, genel
kargo veya konteyner terminallerinde oldugu gibi
genis rihtimlar ya da kara araglarinin Ustinde hareket
ettigi genislikte iskele platformlari bulunmamaktadir.
Bunlarin yerine, Gzerinde yer alan boru kdprdlerini
tasiyan parmak iskeleler ya da dolfenler inga
edilmektedir. D6kme sivi yik iskeleleri kuru yUk ya
da konteyner iskelelerine gére daha dar ama ¢ok
daha fonksiyoneldir. Bununla ilgili resimler asagida
yer almaktadir.

Parmak Iskele Tipinde Sivi Yiik / Depolama Terminali
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Dékme sivi ya da depolama terminallerinde farkl
kategorideki dGrtnlerin depolanmasi sebebiyle ayni
gemide birden fazla trun tasinabilmekte, gemilerin
ugrak yaptiklari limanlardan aldiklar ylklerde ayni
gemide bulundugundan, genel olarak birden fazla
farkh Grind tasiyabilen blyuk tonajli ve drafth gemiler
ya da tankerler tercih edilmektedir. Bu sebeple

ayni anda birden fazla geminin yanasmasina imkan
verebilecek 6zellikte parmak iskeleler ve ayni

anda ¢ok c¢esit kimyasal sivi maddenin tahliyesine
izin verecek 6zel ve genel boru hatlarina sahip
depolama terminalleri diinyada artik 6ne ¢ikmaktadir.
Bu 6zelliklere sahip depolama terminallerinde
gemilerin iskelede kalis sureleri azalmakta, boylelikle
musterilerin yiksek demoraj Ucretleri 6demelerine
sebep olacak gecikmeler en aza indiriimektedir.

Dinyada oldugu gibi Turkiye’de de boru hatlarinin
denizin altinda gémdlerek ya da sabitlenerek denizin
acigina ya da uygun derinlige kadar géturaldiga,
acikta ise deniz ylzeyinde gemilerin uygun sekilde
baglanabildigi samandiralara baglandigi SPM (Single
Point Mooring) veya Samandira niteliginde kiyi
tesisleri bulunmaktadir.

SPM (Single Point Mooring) veya Samandira

Genel olarak bakildiginda gemiler icin glvenli
baglanma imkaninin olmadigi, ayrica denizaltindaki
boru hatlarinda yasanacak kazalara midahalenin
¢ok zor oldugu, ayrica da deniz ylizeyinde yapilan
operasyonlardan dolayi denize Urlin yayiimasi
risklerinden dolay! bu SPM ya da Samandira

niteligindeki tesislerin yapimina deniz ¢evresi ve
deniz ekosistemine verebilecegi zararlar nedeniyle
uzun yillardir izin veriimemektedir. Fakat TUrkiye’de
hala isletmede olan bdyle kiyi tesislerin sayisi
oldukca yuksektir.

SPM ya da Samandira tipindeki kiyi tesisleri yerine
denizin agigindaki uygun derinliklerde kazikl olarak
insa edilen gemi yanasma platformu niteligindeki
“Acik Deniz Platformu” ya da “Dolfen” 6zelligindeki
kiyi tesislerinin sayisi ise giderek artmaktadir.
Tarkiye'de Mersin’de SAVKA, Tekirdag, Marmara
Ereglisi’ndeki Likitport bu Dolfen yapsindaki
depolama tesisine érnektir.

Ozellikle bliyiik gemiler icin cok daha yiiksek derinlik
ihntiyaci olan bélgelerde deniz Gzerinde ¢ok uzun
iskele ingasi yerine, “Acik Deniz Platformu” veya
“Dolfen” niteligindeki tesisler insa edilerek dékme
sivl yik ya da depolama terminalciligi faaliyeti
yapilmaktadir. Bu tesisler gemiler icin givenli kiyi
yaplilar 6zelliginde iken, boru hatlar denizin altindan
gbmilerek ya da sabitlenerek aciktaki dolfen
platformuna ulastirimaktadir. Bu tesislerde de
denizaltindaki boru hatlarinda yasanacak kazalara
miidahalenin ¢ok zor oldugu bilinmektedir.

Samandira ve Dolfen tipi kiyi tesislerinde gemi
yanasma ylzeyi ve imkani ¢ok sinirli oldugundan
genel olarak bu tip tesisler sadece kendi trlnlerini
ellecleyen ya da yillik ellegleme tonaji sinirli olup
genellikle sadece tek ya da sinirli sayida triin
ellecleyen isletmeler tarafindan tercih edilmektedir.
Yiksek kapasiteli, ayni anda ¢ok sayida gemiye
hizmet verme 6zelligine haiz olup dékme sivi yik
grubunun bir¢ok kategorisindeki farkh dGrtnleri
ellecleyerek depolayan depolama terminalleri ise
kesinlikle iskele ya da rihtim yapisina uygun olarak
projelendirilerek insa edilmektedir.

Uriin cesitliligin daha az olmasi nedeniyle

akaryakit ve petrol UrUnlerinin elleclenmesinde
genel olarak tahliye/yiikleme kollari (arm loading)
kullanilabilmektedir. Kimyasal Grtin depolama
terminallerinde ise ¢ok farkli 6zelliklere sahip kimya
ve petrokimya Urinleri elleclendiginden, bu Grinlerin
her birinin farkli 6zellikleri nedeniyle sabit tahliye/
yukleme kollar kullanilamamaktadir. Bunun yerine
ayni anda ayni gemiye birden fazla Grin tahliyesi/
yuklemesi igin birden fazla tasinabilir hortum
(kompozit fleksi hortumlar) baglanabilmektedir. Bu
durum her bir gemi tahliyesi i¢in farkli kimyasal
drdnun ellegclenmesine uygun &zelliklerde hortumlar
kullanilarak yapilmaktadir. Bu nedenle depolama
terminallerinde iskeleler ve/veya rihtimlar gemi
blyukligine ve draftina uygun insa edilirken, iskele
ve/veya rihtimin Ust yapisinin da bu operasyonel
hizmeti kolaylastiracak sekilde genis ve fonksiyonel
olarak tasarlanmasi 6nem kazanmaktadir.
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Depolama terminallerinin biinyesinde farkli Grlinlerin
elleclendidi, farkl 6zelliklere ve boyutlara sahip boru
hatlari, pompa istasyonlari, ilgili terminalin karayolu
ve/veya demiryolu baglantisina gére demiryolu
ve/veya karayolu arayizleri ya da kara tankeri ve
demiryolu vagonu ylikleme/bosaltma rampalari

ve Uniteleri, 1sitma gerektiren Urlnler icin buhar
Uniteleri, boru hatlarinin temizlenmesi ve Urtnlerin
boru hatti icinde sUpurilmesi operasyonlari icin pig
istasyonlari, yangin séndtrme, dijital izleme, yénetim
ve operasyon merkezleri gibi diger tamamlayici
Uniteler de bulunmaktadir.

Depolama terminallerinde elleglenen dékme sivi
Urtnlere verilen hizmetlerin baginda trinlerin
tanklarda ve/veya boru hatlarinda karistiriimasi
(blending) ve harmanlanmasi gibi operasyonlar da
yapilirken, depolama terminalleri gemi yakitlarinin
(bunker) depolandigi, gemilere satilan yakitin
terminalden ikmalinin gergeklestirildigi birer gemi
yakitlar ikmal merkezi (bunkering port) islevine de
sahiptir.

Dinyada dékme sivi yiik terminallerine baktigimizda;
genel olarak ham petrol ve akaryakit Grlnleri
ellecleyen terminaller sadece bu UrUnlerin
depolanmasinda uzmanlasirken, LNG ve LPG
terminalleri de benzer sekilde ayri birer depolama
terminalleri olarak insa edilmektedir.

LNG terminalciliginde ise son yillarda Tlrkiye’'de
oldugu gibi iskeleye baglanan LNG gemilerin birer
ylzer tank olarak kullanildigi, tasinan sivilastiriimis
gazin uygun atmosferik islemler sonucunda yeniden
gazlastirilarak ulusal sebekeye direk olarak verildigi
FSRU' (Floating Storage and Regasification Unit)
terminali sayisi da artmaktadir. Tirkiye’de BOTAS’In
islettigi Hatay-Dortyol ve Edirne-Saros ile 6zel sektor
tarafindan isletilen Aliaga-Etki terminalleri birer FSRU
terminali olarak halihazirda faaliyet gdstermektedir.?

Basinda yer alan habere gére Hatay, Dértyol’daki
FSRU’nun kapasitesinin iki katina ¢ikarilmasi ve

yeni bir FSRU ek terminalin (28 milyon metrekip
kapasiteli) insasi planlanmaktadir. Buna ilave olarak
Tarkiye’nin ulusal gaz altyapisini giclendirmek

icin Gazipasa ve Anamur arasina da yeni bir FSRU
terminali insa edilmesi de degerlendiriimektedir.
Hedeflenen yeni FSRU terminalleriyle dnimuzdeki iki
yil icinde Turkiye’nin gaz ihtiyacinin yaklasik %50’sini
LNG ile karsilanmasi, LNG tankerleri araciligiyla
glinde toplam 200 milyon metreklp kapasiteye
ulasiimasi planlanmaktadir.® TiUm bu hedefler

hayata gecirildiginde Turkiye’ye ithal edilecek LNG
miktarinin artacagi, FSRU terminal altyapisinin daha
da buyuyecegdi goriilmektedir.

Dinyada oldugu gibi Turkiye’de de agirlikla kuru

yUk, genel kargo ve/veya konteyner ellecleyen,
bunyesinde bulunan tank ciftlikleriyle bir taraftan da
ddékme sivi yUk ellegleyen bazi liman tesisleri bulunsa
da bu tip liman tesislerinin dékme sivi yikte blyime
ve genisleme imkanlar sinirli oldugundan bu liman
tesisleri zaman iginde esas ana faaliyetleri olan
(genelde konteyner ve kuru yuk) liman isletmeciligine
dbénerek dokme sivi yik terminalciliginden
cekilmiglerdir.

Diinyada ise dékme sivi yik terminalciligi bittntyle
ayri bir liman ihtisas igkolu olarak projelendiriimekte,
insa edilmekte ve isletiimektedir. Bdylelikle giderek
sadece bu yukleri ellegleyen ve farkli d6kme sivi
yuk cesitlerine hizmet eden depolama terminal
saylisl| artmakta, bu Urlnlerin ticaretinde kullanilan
gemilerin veya tankerlerin giderek buyimesi
nedeniyle derinlikleri daha fazla olan blyUk iskelelere
ya da dolfenlere sahip blylk kapasiteli depolama
terminalleri inga edilmektedir. Turkiye’de de dékme
sivl yuk ya da depolama terminallerinde bu stireg
yasanmaktadir.

" https://www.endustri.io/fsru-nedir-fsru-gemisi-nedir-acilimi-ve-her-sey/#google_vignette
2 https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/turkiye-stratejik-fsru-tesisleriyle-dunyanin-sayili-ulkeleri-arasinda-yer-aliyor/3046 152
3 https://www.denizticaretgazetesi.org/amp/yeni-terminal-insa-edecek-22936
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selUloz veya melas g|b| hammaddeler
kullanilarak enduUstriyel dlcekte
sentezlenmistir. ilk petrokimya tesisleri
ilk petrol rafinerileriyle es zamanli olarak
1920’lerde ABD’de gelistirilmistir.
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Organik ve inorganik kimyasallar, 1900’lerin
baslarinda kémdur, kireg tasi, seliloz veya melas
gibi hammaddeler kullanilarak endstriyel 6lgekte
sentezlenmistir. ilk petrokimya tesisleri ilk petrol
rafinerileriyle es zamanli olarak 1920’lerde ABD’de
gelistirilmigtir.

Ortaya ¢ikan 6lgek ekonomisi ve seri Uretim

ayni zamanda seri depolamayi da gerektirmistir.
Endustriyel nitelikte kullanilan ilk kimyasal depolama
tanklar baglangicta ahsap variller iken, daha sonra
bunlar hizla perginli ¢elik tanklarla degistiriimis,
devaminda da kaynakli dikigli tanklar kullaniimaya
baslanmistir. Korozyona karsi daha yuksek direncli
olan paslanmaz celik 6zellikli kimyasal depolama
tanklar zamanla kimyasal Urlnlerin elleglenmesine ve
depolanmasinda baglica tank modeli haline gelmistir.

1940’li yillara kadar tagsimacilikta geleneksel
yaklasim, Break-Bulk (parca yik) tasimaya
dayanirken, bu yéntemde tasinan yukler genellikle
kutular, guvallar veya variller iginde bulundugundan,
limana gelen gemilerin tahliyesi ya da yiklenmesi
icin kalabalik ve yodun bir isci ve insan guicl
kullanilmigtir. Gemilerin denizde gecirdikleri stire
kadar limanda tahliye ya da ylikleme i¢in de zaman
harcanmistir. Sivi kimyasallarin dékme (bulk) ya da
toplu tasimaciligina 1940’larin ortalarinda standart
petrol Urln tankerleri kullanilarak baslanmis, yaklasik
ayni dénemde, bazi geleneksel kargo gemileri

de bitkisel yaglan tasimaya uygun 6zellikte derin
tanklarla donatilmistir.

Toplu halde dékme sivi kimyasal madde tasimak
icin 6zel olarak tasarlanan ilk tanker, 1954 yilinda
ABD’de insa edilen cift pervaneli ve buhar tirbinli
bir gemi olan MT Marine Dow-Chem* dir. O
tarihten beri dékme olarak tasinan kimyasallarin
yelpazesi muazzam derecede artmig, bu ihtiyaci
karsilamak igin 6zel bir gemi veya tanker sinifi
gelistirilmistir. ilk kimyasal tankerlerin cogu, ana
kargo tanklarinin herhangi bir sekilde kaplanmadigi
ve hafifce modifiye edilmig trln tankerleridir. Taginan
Urtnlerin cogu, kaplanmamis karbon celik tanklarda
oldukca guvenli bir sekilde taginabilse de Urinin
kalitesinin korunmasi, renk bozulmasi riskinin en
aza indirilmesi ve kargolar arasinda tank temizliginin
kolaylastiriimasi icin tank yilizeylerinin gegirimsiz bir
malzeme ile kaplanmasina baglanmigtir.

1960’lardan itibaren yogun bir sekilde baslayan
depolama terminali yatinmlariyla birlikte kimyasal ve
petrol Urdnlerinin ddkme (bulk) bicimde elleclenmesi
ve depolanmasi giderek yayginlagsmistir. Ozellikle
1970’ler sonrasi lojistik altyapilar, gemiler ve
terminaller son derece hizli bir sekilde gelismistir.
Sivi kimyasal Urdn ticareti ambalajh Griinden

(ISO Konteyner, IBC Tank, Varil vb.) dékme (bulk)
tasima ve depolama sistemlerine dogru hizh bir
evrim gecirmistir. Bunun nedenleri sdyledir; tasima
agirhklan artmis, maliyet verimliligi gereksinimi
yUkselmisg, guvenlik ve uluslararasi standartlar 6n
plana ¢cikmigtir. Ambalajli tagima ara asama olarak
glnimiizde hala var olsa da hacim blyldukge
dékme sivi yik terminal altyapisi kritik ve dnemli hale
gelmistir.

Tarkiye’de birden fazla d6kme kimyasal Uriin
depolamak amaciyla planlanan ilk depolama
terminali 1967 yilinda 6zel bir yatinmci tarafindan
(Baruh ailesi) Gebze, Dilovasi’nda “Solventas Teknik
Depolama™ olarak insa edilmistir. insa edildiginde
bes adet tank ile faaliyete baslayan terminalin kurulus
gerekgesinde limanin arka alaninda daha 6nce
kurulmus olan Marshall Boya Fabrikasi’na ve Ug¢lnci
sahislara hammadde saglanmasi yer almaktadir.
Daha ileriki yillarda ise dogrudan tanklardan boru
baglantisiyla Marshall Boya Fabrikasi’na hammadde
transferi yapilmaya da baslanmistir.

Yine 1940’h yillarda istanbul, Balikpazari’ndaki
Maksudiye Han’da kurdugu ticaret sirketi “Yako
Baruh ve Ortaklari (YBO)™ ile Turkiye’de ilk kimyasal
hammadde ticareti faaliyetlerinden birini de bu aile
ylaratmustar. Bu girisim, o ddnemde Turkiye’de kimya
sektoriinde yerli ticari faaliyetlerin dncisu olarak
kabul edilmektedir. Yako Baruh’un ogullarn Lazar

ve Alber Baruh, babalarinin kurdugu YBO sirketini
1960’larin sonunda daha modern ve girigsimci bir
yaplya dénustirmustir.

1971 yilinda Bitlis ailesi tarafindan yine Gebze,
Dilovasi’nda Poliport” depolama terminali ve iskelesi
insa edilmistir. 1985 yilinda terminalin arka alanina
yine ayni sirkete ait Polisan Boya Fabrikasi da insa
edilmigstir. Bdylelikle Poliport depolama terminalinde
hem Uglnci sahislarin kimyasal sivi maddeleri

hem de Polisan Boya Fabrikasi’nin ihtiyaci olan
hammaddeler depolanmaya baglanmigtir.

Daha sonraki yillarda Gebze, Dilovasi bélgesinde
basta Durmus Yasar Ogullar (DYO) Boya Fabrikasi
gibi olmak Uzere bagka yerli ve yabanci sanayi
kuruluglarinin yatinmlari baglamis, bu bdlge zaman
icinde kimya sanayinde énemli bir kimelenme
bélgesi olmus, bdylelikle buradaki kimya sanayinin
hammadde ihtiyacini karsilamak lzere yeni dokme
sivi depolama terminalleri insa edilmistir. Bu
gelismelere paralel olarak halihazirda faaliyette olan
birgok terminal kapasite artisina giderek tesislerini
gunln ihtiyaglarina gére modernize etmiglerdir.

Uciincti sahislara hizmet eden bu terminaller
coklu Urln depolama ve ellegleme kapasiteleri

4 https://www.nytimes.com/1960/01/24/archives/chemical-tanker-gaining-prestige-fleet-ready-to-expand-to-meet.html

5 https://www.solventas.com.tr/tarihce.html
6 https://www.soditas.com.tr/about-us
7 https://www.poliport.com/hakkimizda.html



2. DOKME SIVI YUK TERMINALCILIGININ GELISME DINAMIKLERI

15

sayesinde arka alanlarindaki sanayi kuruluslarinin
hammadde ihtiyacglarini karsilarken, kara tankerlerine
ylUkleme hizmetlerine ilave olarak, dogrudan boru
baglantilariyla Gretim yapan tesislere hammadde
transferi yapilmasini saglayacak boru hatti
altyapilarini da gelistirmislerdir. Béylelikle daha

once Varil, IBC, ISO Konteyner tagsimaciligiyla daha
pahali ve riskli sekilde hammaddelerini tedarik eden
sanayi tesislerinin hammadde tedarigindeki lojistik
imkanlar gelismis, depolama terminallerinin sagladigi
boru hatlari yoluyla ortaya cikan dlcek ekonomisi

bu sanayi kuruluslarin maliyetleri hizli bir sekilde
dasurmastar.

Baktigimizda bazi dokme sivi yliik ya da depolama
terminalleri kurmus olduklari varilleme ve IBC
dolum Uniteleriyle misterilerinin paketli ve

klcuk miktardaki ihtiyaclarini giinimtzde de
karsilamaktadir. Ozellikle 2000’li yillardan sonra
yapilan yatinmlarla Glkemizdeki depolama terminal
altyapisi oldukga gelismis, daha énce insa edilen
tesisler ise modernize edilmigtir. Bugtin itibariyle
Ulkemizde faaliyette olan dokme sivi yik ya da
depolama terminalleri yanici, parlayici, patlayici ve
toksik 6zelliklere sahip her tirlii dékme sivi yikin ve/
veya maddenin elleclendigi ve depolandigi modern
depolama tesisleri haline gelmistir.




3. ULKELERIN SANAY]
ALTYAPISINA GORE '
GELISEN LIMANLARI

Limanlarda elleclenen yuk cesitliligi ve
kargo tipleri ilgili Glkelerin ekonomik
yapisini, sanayilesme seviyesini, dis ticarete
konu yuklerdeki ithalat ve ihracatci rollerini,
hangi UrlUnlerde disa bagimli oldugunu

ve sonucta klresel deger zincirindeki
konumunu da gdstermektedir.






18

3. ULKELERIN SANAYi ALTYAPISINA GORE GELISEN LIMANLAR

Limanlarda elleclenen yiUk cesitliligi ve kargo tipleri
ilgili Glkelerin ekonomik yapisini, sanayilesme
seviyesini, dis ticarete konu yUklerdeki ithalat ve
ihracatci rollerini, hangi trlGinlerde disa bagimli
oldugunu ve sonucta kiresel deder zincirindeki
konumunu da géstermektedir. Bu duruma gére
siniflandirildiginda; farkh kargo tipleri ilgili Glkenin
baskin ylk grubunu olustururken, ayni zamanda bu
baskin yUk grubu ilgili Glkenin ekonomik yapisini da
gdstermektedir.

Genel olarak Konteyner yiklerinin baskin oldugu
Ulkeler “Gelismis” ya da “Sanayilesmis Ekonomiler”
iken, bu Ulkelerdeki dis ticarete (ithalat ve ihracat)
konu yukler ise agirlkli olarak mamul ve yart mamul
sanayi urlnleri, yiksek katma degerli mallar (makine,
otomotiv, elektronik, kimya, tiketim Urlnleri vb.)

ile cesitli kiglk-orta hacimli ama yiiksek degerli
yUklerden olusmaktadir. Bu llkelerde guclu liman ve
hinterlant baglantilariyla birlikte “Just-in-time” Uretim
ve tedarik zinciri entegrasyonu ve lojistik altyapilar
gelismis oldugundan, bu ekonomik yapi konteyner
tasimaciligini dizenli olarak gelistirmektedir.
Almanya, ABD, Japonya, Hollanda gibi tlkelerde
konteyner yukleri toplam yikin icinde en blyuk yuk
grubunu olusturmaktadir.

icinde Turkiye’nin de oldugu, hammadde ve

ara mamullerle eneriji Griinlerine bagimli ya da

basta eneriji Urtnleri, kimyasal, petrokimya, dogal
kaynaklar ihrag eden “Gelismekte Olan” Ulkelerde
ise dékme sivi ve ddkme kati yUkler toplam yikin
agirhigini olusturmaktadir. Bu llkelerin dis ticaretinde
ham petrol, LNG, akaryakit ve petrol Urlnleri,
kimyasallar, bitkisel yaglar, kémur, glibre, basta
demir ve bakir olmak lizere maden cevherleri,
endustriyel mineraller gibi hammaddeler elleclenen
yUkin ¢ok blyik bir b8limind olusturmakta, bu
ylkler Glkenin dogal kaynaklardaki zenginligine goére
ya ihrag ya da ithal edilmektedir.

Petrol veya gaz gibi dogal zenginlikleri olmayan
Ulkelerin blylk bir bolimunin dis ticareti agirhkli
olarak yuksek hacimli, distk/orta katma degerli
Urtnlere, enerji ve ara mali ithalatina bagimhdir.
Ozellikle eneriji riinlerine, kimya ve petrokimya
Urtnlerine bagimli olan ya da tersi sekilde basta
ham petrol ve LNG olmak Uzere eneriji, kimya
veya petrokimya Urlnlerinde ihracat glicU yuksek
Ulkelerde ddékme sivi yUkler, toplam yUk icinde en
buylk yik grubunu olusturmaktadir.

Mesela ihracatci rolleriyle Rusya, Suudi Arabistan,
Nijerya gibi Glkelerin yaninda bu Urtnlerde ithalata
olan bagimhhgiyla Hindistan ve Tirkiye gibi tlkeler
dékme sivi yik grubunun toplam yik i¢cinde hala gok
ylksek oldugu Ulkeler kategorisine girmektedir.

He ne kadar ekonomik gdstergeleriyle hala
gelismekte olan Ulkeler icinde gériinse de tek bir
kategoriye sigmayan Cin, limanlarinda elleclenen
yUkler agisindan kargo bazinda istisnai bir
konulmadadir. Cin limanlarinda tonaj bazinda en fazla
elleclenen ylk dékme kati ve dékme sivi yiktr.

Ancak Cin, konteyner tagsimaciliginda da diinyanin
mutlak lideri olarak iki farkl yukd ayni anda domine
eden tek Ulkedir. Elleglenen yiiklere baktigimizda
miktar olarak demir cevheri, kémdir, tahil gibi dékme
kati yiklerle ham petrol, petrol Urlnleri, LNG, LPG
ve kimyasal gibi dokme sivi yikler Cin’in hala en
buyik yik hacmini olusturmaktadir. Bunun nedeni
Cin’in diinyanin en biylk sanayi Ureticisi, en blyik
hammadde ve eneriji ithalatgisi, basta celik, cimento,
enerji Uretimi olmak Uzere bir¢gok trlinde inaniimaz
Olcekte blyuk bir Gretime altyapisina sahip olmasidir.
Yine diinyanin en fazla konteyner ellecleyen Ulkesi
olan Cin’de diinyadaki ilk 10 konteyner limaninin yedi
tanesi bulunmaktadir.

YUk profili agisindan Ulkelerin baskin ekonomik
Ozellikleri asagidaki Tablo-1’de yer almaktadir.
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Tablo-1: Limanlarindaki Yiik Profili Agcisindan Bazi Bélgelerde / Ulkelerde Baskin Ozellik

Ulke / Bolge

ABD

AB

Orta Dogu
Avustralya
Afrika

Gliney Amerika

Limanlarindaki Yiik Profili Acisindan Baskin Ozellik

Konteyner + Dékme Sivi Yuk
Konteyner

Dékme Sivi

Dékme Kati

Dokme Kati + D6kme Sivi

Dokme Kati + Dokme Sivi
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Tiirkiye Dékme Sivi + Dokme Kati
Hindistan Konteyner + D6kme Kati + Dokme Sivi (birbirlerine yakin)
Cin Dékme Kati + Dokme Sivi + Konteyner

ihracatci ya da ithalatci konumlarina gére tlkelerle
ilgili yukaridaki yapilan siniflandirilmanin istisnasi ise
stratejik 6zellikleri ve bulundugu bdlge agisindan
klasik “Ureten-Tiiketen Ulke” mantigindan tamamen
farkl olup, sadece “Transit Yiik” limanlariyla (HUB
liman modeli) faaliyet gosteren “Transit” Ulkelerdir.

Bu Ulkelere 6rnek olarak Singapur, Malta, Panama
vb. gdsterilmektedir. Bu Ulkelerdeki dis ticaret
yukunan blyuk kismi ithalat veya ihracat yukleri
olmayip sadece aktarma (transshipment) yUklerinden
olusmaktadir. Bu Ulkelerdeki ekonomik deger,
Uretimden degil, hizmet, hiz ve guvenilirlikten
dogmaktadir.

Transit Ulkelerin ortak stratejik 6zelliklerine
baktigimizda;

e Panama (Panama Kanali), Singapur (Malakka
Bogazi), Hollanda (Kuzey Avrupa erisim kapisi) ve
Misir (Stiveys Kanali) gibi cografi olarak bogazlarda
veya denizyolunun kavsaklarinda yer aldiklari,

* Ana ticaret rotalarinin kesisim rotalar Gzerine
bulunduklari,

* Yiksek kapasiteli ve ultra verimli limanlara sahip
olduklari,

¢ Hukuk ve gumrik sistemi ile hizli ve gtivenli
olduklari,

e GUmrik ve reglilasyonda “transit dostu”
yaklasimlara sahip olduklari,

¢ Kontrol eden degil daha ¢ok transit akisi yéneten
aktor Ulkeler olarak basta serbest bolgeler, lojistik
parklar vb. uygulamalariyla transit yukler i¢in
herhangi bir vergilendirmenin olmadigi ve ellegleme
operasyonlari sirasinda minimum denetimlerin
yapildigi slireclere sahip olduklar gorilmektedir.

Transit Ulkelerde i¢ pazar kiguk, fakat deniz
baglantilari kiireseldir. Yani “Arka Ulke” degil, “On
Deniz” lilkesi olarak konteyner tasimaciliyinda feeder
aglan cok gicli ve kisa mesafeli deniz tasimacilig
ise son derece gelismistir.




4. DUNYADA
DOKME YUK DEPOLAMA
TERMINALLERI |

DUnyada &zellikle rafine edilmis

petrol Urlnleri, kimyasal ve bitkisel |
yag terminalciliginde 22 Ulkedeki 78 |
terminaliyle yaklasik 36 milyon m*e |
yakin depolama kapasitesi olan HoIIanda
merkezli VOPAK ile yaklasik 23 Ulkede \
40 terminaliyle 18,5 milyon m*ten fazla
depolama kapasitesi olan Almanya |
merkezli OilTanking firmalari depolama
terminalciliginde lider sirketler iken,
faaliyetinin cok blUyUk bélimU ham
petrol boru hatti isletmeciligi olan ve
cok buyuk agirlikla ham petrol ellecleyen
ABD merkezli Kinder Morgan, Enterprise,
Buckeye Partners ve NuStar Energy
firmalari da klUresel 6lcekte cok buyuk
depolama terminallerine sahiptir.
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Dinyada 6zellikle rafine edilmis petrol Grinleri,
kimyasal ve bitkisel yag terminalciliginde 22
Ulkedeki 78 terminaliyle yaklasik 36 milyon m*e
yakin depolama kapasitesi olan Hollanda merkezli
VOPAK? ile yaklasik 23 llkede 40 terminaliyle

18,5 milyon m®'ten fazla depolama kapasitesi olan
Almanya merkezli OilTanking® firmalari depolama
terminalciliginde lider sirketler iken, faaliyetinin ¢cok
blylk bolimi ham petrol boru hatti isletmeciligi
olan ve ¢ok biyik agirlikla ham petrol ellecleyen

ABD merkezli Kinder Morgan'®, Enterprise'’,
Buckeye Partners' ve NuStar Energy’'® firmalari da
klresel élgcekte cok blylk depolama terminallerine
sahiptir. Bu firmalarin liman veya denizyolu baglantih
depolama terminalleri oldugu gibi denizden daha i¢
bdélgelerde kara terminalleri de mevcuttur.

Kulresel dlcekte kapasiteleriyle 6ne ¢ikan depolama
terminali isleten firmalar Tablo-2’de gérulmektedir.

Tablo-2: Diinyada Depolama Terminali Firmalarinin Biiyiikleri (2023 yili sonu itibariyla)

Depolama Terminali Firmasi Diinyadaki Terminal Sayisi Toplam Kapasite (Milyon m?3)

Royal Vopak (Hollonda)
Kinder Morgan (ABD)
Enterprise (ABD)
Oiltanking (Almanya)
Buckeye Partners (ABD)
Stolt-Nielsen (Norveg)
Rubis Terminal (Hollanda)

NuStar Energy (ABD)

78 37,5
144 15,9
27 47,7
40 18,5
100 19,1
16 4,3
15 4,6
50 10,0

Bu tabloda bulunmasa bile Hollanda merkezli Vitol-VTTI ve Hindistan merkezli Adani Ports & SEZ firmalari
da dunyada blytk élceklerde depolama terminalleri igleten depolama terminali isletmecilerdir.

Yine dogalgaz ve petrokimya Uretimin kiimelendigi
bolgelerde LNG ve kimyasal Uriin depolama
terminalleri yogunlasirken, bitkisel yagda ise
diinyanin blylUk palm yagi Ureticisi Malezya ve
Endonezya ile aygicek yaginda buyuk Ureticileri
olan Rusya, Ukrayna ve Arjantin’deki depolama
terminalleri dne gikmaktadir.

iskele ve tanklar arasindaki boru hatti baglantilariyla
butindyle kapall, kontrollt ve izlenebilir sistemler
icinde operasyonlarin yapildigi depolama terminalleri
limancilik sektériinde insansiz otomasyon ve
dijitallesmeye son derece uygun bir altyapi
sunmaktadir. Bu agidan diinyada yagsanmak olan
kuresel enerji kaynaklarindaki degisimle birlikte yeni

8 https://www.vopak.com/our-terminals

9 https://www.oiltanking.com/en/portfolio.html

0 https://www.kindermorgan.com/Operations/Terminals/Index
" https://www.enterpriseproducts.com/operations/crude-oil/
2 https://www.buckeye.com/what-we-do/pipelines-terminals
3 https://nustar.ng/about/
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nesil enerji kaynaklarinin depolanmasi ve dagitiminda
da dékme sivi ya da depolama terminallerinin ¢ok
kritik ve stratejik rolleri olacagi 6ngdérilmektedir.

Bu terminallerinin hem dijitallesmeye ve teknolojiye
hem de sirdurilebilirlige donik yodun yatinmlar ve
calismalar temel iglevlerini daha da genigletmektedir.
Boylelikle diinyanin belli bagh gecis, aktarma ve
Uretim merkezlerinde yogunlasacak depolama
terminalleri basta yeni nesil enerji kaynaklari olmak
Uzere dékme sivi yUk grubuna giren tim yik
cesitlerinde kiresel tedarik zincirinin ve strdurilebilir
lojistik operasyonlarin ana merkezleri haline
gelmektedir.

Depolama terminallerinin gelecegine baktigimizda
asagidaki rollerinin de olacagi goértlmektedir.

¢ Yeni nesil enerji kaynaklarinin (amonyak, sivi
hidrojen, metanol vs.), strdirllebilir havacilik yakitlar
(SAF) ve gelismis biyoyakitlar da dahil olmak (zere
disik karbonlu, daha yesil Net-Zero yakitlarin
depolanmasi ve dagitiminin kolaylastiriimasi,

¢ Karbon (CO2) yakalama ve yakalanan karbonun
depolanmasi, taginmasi veya enjeksiyon igin
kullanilmasinin saglanmasi,

¢ Gelistirilmis esneklik ve ¢esitlendirme kapsaminda
farkli dékme sivi Uriin ve/veya enerji kaynaklari
arasinda daha kolay gecis yapilabilmesi igin
depolama altyapisinin ve kapasitesinin yaratiimasi,

® Daha genis 6zel kimyasal UrUnlerin, geri
déndstirilmis materyallerin ve biyo-bazli
hammaddelerin depolanmasi,

Asagidaki bélimlerde ellecledigi trlin grubuna gére
hizmet veren depolama terminalleri incelenmektedir.

4.1. HAM PETROL VE PETROL
AKARYAKIT UR_UNLERi DEPOLAMA
TERMINALLERI

Dinya’da dékme sivi yUk kategorisinde en fazla
elleclenen Uriin ham petrol oldugundan, asagida
Tablo-3’te diinyanin énde gelen ham petrol ve petrol
Urdnleri depolama, ithalat ve ihracat terminalleri yer
almaktadir.

Tablo-3: Diinyada Onemli Ham Petrol ve Petrol Uriinleri Depolama Terminalleri

Ham petrol ellecleyen terminallerin baslcalar;
Rotterdam Limani (Hollanda), Houston Limani (ABD),
Ras Tanura (Suudi Arabistan), Fujairah Limani (Birlesik
Arap Emirligi), Ningbo-Zhoushan Limani (Cin),
Singapur Limani (Singapur), Chiba Limani (Japonya),
Ulsan Limani (Guney Kore), Primorsk Limani (Rusya)
ve Tanjung Pelepas Limani (Malezya) dir. Bazi limanlar
ham petrol ve/veya rafine edilmis petrol Grinleri
Ureten Ulkelerde (ABD, Suudi Arabistan, BAE, Rusya
gibi) yer alirken, baz tlkeler ise bu utrUnlerde yiksek
oranda disa bagiml olduklarindan (Cin, Gliney Kore
gibi) buyuk dlgekli ithalat limanlar olarak faaliyet

1 Rotterdam Hollanda

2 Ras Tanura Suudi Arabistan

3 Houston USA

4 Fujairah Birlesik Arap Emirlikleri
5 Ningbo-Zhoushan Cin

6 Singapore Singapur

7 Ulsan Guney Kore

8 Chiba Japonya

9 Primorsk Rusya

10 Tanjung Pelepas Malezya

Kiresel ithalat ve depolama merkezi
Dlnyanin en buyuk ihracatgisi
ihracat ve rafineri merkezi

Stratejik depolama merkezi

ic aktarma ve SPR merkezi

Ticaret ve depolama merkezi

ithalat ve rafineri

ic aktarma ve depolama

ihracat merkezi

Bélgesel depolama merkezi

g6stermektedir. Diger taraftan Hollanda-Rotterdam
ve Singapur gibi Ulkelerdeki limanlar ise butinuyle
transit terminal konumunda birer ticaret, depolama
ve dagitim merkezi olup, kendisi diginda birgok
Ulkeye hizmet veren HUB depolama terminalleri
6zelligindedir.

Ham petrol ve petrol Urlnleri ellecleyen ve depolayan
limanlarin genel 6zelliklerine baktigimizda; bu
terminallerde ¢ok bilyik kapasitelerde tank

ciftlikleri (milyonlarca m?3) bulunurken, diinyada bu
Urtnleri tasiyan en blyik tankerlerin (VLCC/ULCC)
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yanasmasina uygun derinlikleri olan iskele ve/veya
dolfenlere sahip olduklari gérilmektedir. Boru hatlari
ile cok sayida farkh depolama terminalleriyle ve/
veya rafinerilerle bltlnlesik faaliyet gésteren bu
limanlarda ayni zamanda ¢ok gelismis ve Uriinlere
gore farklilasmis boru hatti altyapisiyla yikleme ve
bosaltma Uniteleri de mevcuttur.

Yine son derece stratejik bdlgelerde (darbogazlara
kapall, pazarlara ve piyasalara yakinlk vb.) yer alan
bu depolama terminalleri ayni zamanda petrol ve
akaryakit Urlinlerinde Uretim, ihracat, ithalat, transit
gibi faaliyetlerin ve ticaretin yapildigi guiclu birer
ekosistemin merkezinde bulunmaktadir.

4.2. LNG DEPOLAMA TERMINALLERI

Guvenlik nedeniyle genellikle yogun kentsel
alanlardan uzakta konumlandirilan LNG terminallerine
baktigimizda; ihracata dénlk galisan terminaller
genellikle gaz Uretim sahalarina veya biyUk boru hatt
merkezlerine yakinken, ithalat terminalleri ise blyuk
talep merkezlerine yakin (enerji santralleri, sanayi,
sehirler) olarak konumlandiriimaktadir.

Bu terminallerin ingsasinda ¢ok buyuk araziler
(genellikle >100-300 hektar) kullanilirken hem
tesislerin glvenligi hem de gelecekte genisleme
imkanlari icin gerekli tampon bdlgeler ve/veya rezerv
alanlar da ayrilmaktadir.

Minimum 12 metre drafta sahip olan LNG

iskeleleri Q-Flex ve Q-Max LNG'® tasiyicilari igin
tasarlanmaktadir. Tipik tank boyutlari tank basina
160.000-200.000 m? olan terminallerde tanklara alinan
Urtnler icin yaklasik —162°C civarinda sicakliklar s6z
konusudur.

Arazi, zaman veya sermayenin sinirli oldugu Ulkelerde
¢ok daha hizh bir sekilde olusturulan yerlerde

FSRU (ylzer depolama ve yeniden gazlastirma
birimleri) terminallerinin sayisi artarken, genel olarak
LNG limanlari, dinya genelinde en ¢ok glvenlik
dizenlemesi olan endistriyel tesisler arasindadir.

Tablo-4: Diinyada Onemli LNG Depolama Terminalleri

Ras Laffan LNG Katar ihracat
Sabine Pass LNG ABD ihracat
Nigeria LNG (Bonny Island) | Nijerya ihracat
Bintulu LNG Malezya ihracat
North West Shelf LNG Avustralya ihracat
South Hook LNG ingiltere ithalat
Isle of Grain LNG ingiltere ithalat
Zeebrugge LNG Belcika ithalat
Swinouijécie LNG Polonya ithalat
Singapore LNG Singapur ithalat

~77 MTPA

~29.5 MTPA

~22 MTPA

~23.1 MTPA

~16.3 MTPA

~15.6 MTPA (=21 bcm)

~15 MTPA (=19.5-27 bcm with expansion)
~9-11.3 MTPA (=9 bcm)

~5 bcm

~9-11 MTPA

8 https://naturalgasintel.com/glossary/qg-flex-and-g-max-vessels/
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Yukaridaki Tablo-4’te dliinyada kapasite agisindan
lider LNG terminalleri gérilmektedir. Burada yer
alanlara ilave olarak diinyada cok sayida LNG
terminali faaliyet géstermektedir. Ozellikle son
yillarda kiresel 6lcekte LNG satiglarinin artmasiyla
birlikte hem ihracat hem de ithalat yapan Ulkelerde
LNG terminal ve depolama terminali yatirmlari hizla
artmaktadir. Basta Avrupa olmak tzere bircok llke,
6zellikle son yillarda yasanan jeopolitik catisma ve
ambargolardan sonra enerji glivenligini saglamak ve
gaz tedarikgilerini gesitlendirmek icin LNG terminali
yatirnmlarini arttirmistir.

Diinyada en buyuk LNG (Sivilastirimis Dogal Gaz)
depolama ve ihracat limani olarak ABD’deki Sabine
Pass LNG (Louisiana) iken, yine ABD’de Corpus
Christi LNG (Teksas), Cameron LNG (Louisiana),
Port Arthur LNG (Teksas) ve Freeport LNG (Teksas)
terminalleri de buyuk dl¢ekli terminaller olarak 6ne
cilkmaktadir. ABD, 2024 yil itibariyla ~88,4 milyon
ton/yil kapasiteyle diger Ulkeleri geride birakarak
dunyanin en blylk LNG ihracatgisi (6zellikle kaya
gazi Uretiminin artmasiyla) olmustur.

Bonny Island LNG (Nijerya), Ras Laffan Terminali
(Katar), Gorgon LNG ve Wheatstone Terminalleri
LNG (Avustralya), Binhai LNG Terminali (Gin), Bintulu
LNG (Malezya), Sakhalin Il LNG (Rusya), Tangguh
LNG (Endonezya), Grain LNG Terminal (ingiltere),

Zeebrugge LNG Terminali (Belgika), Japonya’da
Tokyo Bay, Futtsu, Sodegaura, Gliney Kore’de
Incheon, Pyeongtaek ve Tongyeong dinyanin bilinen
6nemli LNG terminalleridir.

4.3. KIMYA VE PETROKIMYA URUNLERI
DEPOLAMA TERMINALLERI

Tablo-5'ten de goérlldigu Gzere diinyada énde
gelen kimya ve petrokimya UrUnleri depolayan
terminallerinin ¢ok buyUk 6lgekte tank depolama
kapasitelerine sahip olduklari, kimya ve petrokimya
drtinlerinde Uretim yapan sanayi bdlgeleri ve
kiimeleriyle dogrudan entegrasyon halinde faaliyet
gosterdikleri gorilmektedir.

Yine ¢ok yuksek guvenlik ve ¢evre standartlarina
sahip olan bu terminaller multimodal baglantilara

da (boru hatti, mavna, demiryolu, deniz) sahiptirler.
Genel olarak bakildiginda kimya ve petrokimya
Urtinlerinde Uretim yapan sanayi bdlgeleri ve
kiimelerinde yogunlasan bu terminallerin agirlikli
b6élima dinyanin lider kiresel tank terminali
operatorleri (Vopak, Odfjell’”, Koole' ve Stolthaven
vb.) tarafindan isletiimektedir. Bu terminallerde basta
metanol, amonyak, aromatikler, asitler, polimerler
olmak Uzere ¢cok sayida kimya ve petrokimya Urunleri
elleclenmektedir.

Tablo-5: Diinyada Onemli Sivi Kimyasal Depolama Terminalleri

Rotterdam Hollanda
2 Houston ABD
3 Singapore Singapur
4 Antwerp-Bruges Belgika
5 Ningbo-Zhoushan Gin
6 Shanghai Gin
7 Ulsan Gliney Kore
8 Jubail Suudi Arabistan
9 Hamburg Almanya
10 Yokohama Japonya

Avrupa’nin en blyUk petrokimya ve kimya kimesine

sahip olan Hollanda-Rotterdam liman bélgesi
yaklasik 90 milyon m3 toplam tank depolama
kapasitesiyle (petrol Urinleri, kimyasal, LNG)

Kuresel kimya merkezi

ihracat ve retim merkezi

Ticaret ve depolama merkezi

Entegre kimyasal liman

BulyUk 6lcekli ithalatgl/ihracatgi

Endustriyel kimyasal liman

ihracat odakl liman

Toptan kimyasal ihracat limani

Ozel kimyasallarin depolama merkezi

Yiuksek degerli ithalat limani
gibi depolama terminallerinin de oldugu Rotterdam,
gelismis boru hatti altyapisi, bar¢ ve demiryolu agina

entegre baglantilariyla ayni zamanda transit bir
aktarma merkezi (ithalat, ihracat, yeniden dagitim)

didnyanin en buyUk kimyasal triin depolama limani
konumundadir. Vopak, Odfjell, Koole ve Stolthaven'

konumundadir.

7 https://www.odfjell.com/terminals

8 https://www.stolt-nielsen.com/our-businesses/stolthaven-terminals/ https://www.koole.eu/projects/

9 https://www.stolt-nielsen.com/our-businesses/stolthaven-terminals/
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ABD’nin en bilyuk kimya ve petrokimya limani olan
Houston ayni zamanda ABD’nin en blyulk kimya

ve petrokimya kiimelenme bélgesidir. Ulkenin en
o6nemli ihracat ve yerel dagitim merkezi konumunda
olan bu liman bdlgesi ayni zamanda ABD’den
diinyaya yapilan kaya gazi ihracati agisindan da kritik
6nemdedir.

Vopak, Oiltanking, Advario® gibi depolama
terminallerinin de bulundugu, stratejik konumuyla
Asya-Pasifik bdlgesinin ikmal ve aktarma merkezi
olan Singapur limani ayni zamanda didnyanin

en bilylk bagimsiz tank depolama merkezi
konumundadir. Agirlikla 6zel kimyasallar, petrokimya
ve rafine edilmis petrol Urlnlerinin ticareti,
depolanmasi, karigtirma iglemleri ve dagitimi da
yapilmaktadir.

Yukaridaki limanlara ilave olarak Cin’deki Sanghay
Limani ve Ningbo-Zhoushan, Belgika’'daki Antwerp
ve Bruges, Almanya’daki Hamburg, Japonya’daki
Yokohama, Gtiney Kore’deki Ulsan ve Suudi
Arabistan’daki Jubail limanlar diinyada énde gelen
kimya ve petrokimya depolama terminalleri olarak
6ne cikmaktadir.

4.4. BITKISEL YAG DEPOLAMA
TERMINALLERI

Dinyada 6nde gelen bitkisel yag terminallerine
baktigimizda, depolamada kullanilan tanklarin gida
sinifi niteliginde ve agirlikh olarak paslanmaz ¢elik ve
kaplamali tanklar oldugu, yagl tohumlarin kirilarak
ham yag elde edilen yagli tohum kirma (crushing) ve
rafinasyon tesisleriyle birlikte ya da entegre olarak
insa edildigi gorilmektedir. Yine bu terminallerin
gelismis bir boru hatti altyapisina sahip birer lojistik
merkezler olarak nehir ve demiryolu tagimalariyla

da baglantili oldugu, ayrica gida gtivenligi ve
izlenebilirlik standartlarina uygun sekilde faaliyet
gosterdikleri bilinmektedir.

Glneydogu Asya ve Giiney Amerika’da oldugu gibi
bitkisel yag terminallerinin agirlkli olarak Gretim
tesislerine ya da kiimelenme alanlarina, AB, Cin ve
Hindistan’da oldugu gibi de tiketim merkezlerine
yakin insa edildigi gérilmektedir.

Tablo-6: Diinyada Onemli Bitkisel Yag Depolama Terminalleri

1 Rotterdam Hollanda Kiresel merkez

2 Singapore Singapur Ticaret merkezi

3 Port Klang Malezya Palm yag ihracati
4 Rosario Arjantin Soya yagi ihracati
5 Belawan Endonezya Palm yag ihracati
6 Antwerp-Bruges Belcika AB gecidi

7 New Orleans ABD Soya yag ihracati
8 Guangzhou Cin ithal merkezi

9 Kandla Hindistan ithal merkezi

10 Tanjung Priok Endonezya ithalat/ihracat

20 https://advario.com/our-business/terminals/
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Dunyadaki buyuk bitkisel yag terminalleri yukaridaki
Tablo-6’da goésterilmektedir. BlyUk kapasiteli

gida sinifindaki tank ciftlikleriyle dinyanin en

buyulk bitkisel yag depolama ve ticaret limani

olan Hollanda-Rotterdam liman bdlgesi icinde

Vopak, LBC?', Koole, Wilmar?? gibi bitkisel yag
depolama konusundaki lider terminal operatérleri
bulunmaktadrr. ithalat, inracat, rafinasyon ve yeniden
dagitimin yapildigr Rotterdam’da agirlikla palm, soya,
kolza ve aycicedi yagi depolanmaktadir.

Dinyanin en blyuk palm yagi ihracat limanlarindan
biri olan Malezya-Port Klang terminali, palm
plantasyonlarin yakininda, yag rafinerileri ve
oleokimyasal tesislerle entegre bir konumda olup
¢ok buylk depolama kapasitesine sahiptir. Ham ve
rafine palm yaginda diinyanin en biyUk ihracat limani
konumundadir.

Palm yaginda diinyanin en blyik Ureticileri olan
Malezya ve Endonezya’ya yakin, Giineydogu
Asya’daki diger Ureticilerle kiiresel pazarlar
arasindaki stratejik konumuyla Singapur, Asya’nin
baslica bitkisel yagi ticaret merkezi konumundadir.
Depolama, ticaret, karistirma ve transshipment

hizmetlerinde dne c¢ikan Singapur limaninda
diinyanin lider bitkisel yag terminal operatérleri de
hizmet vermektedir.

Endonezya’daki Belawan ve Tanjung Priok
terminalleri palm yagdinda, Belcika’daki Antwerp

ve Bruges limanlari soya ve aygicek yaginda,
ABD’deki New Orleans soya ve misir yaginda,
Arjantin’deki Rosario limani soya ve aycicek yaginda,
Cin’deki Guangzhou limani palm ve soya yaginda,
Hindistan’daki Kandla (Deendayal) limani palm, soya,
misir ve aycicek yaginda diinyada bilinen en énemli
liman tesisleri konumundadir.

21 https://www.lbctt.com/locations/
22 https://www.wilmar-international.com/



5. TURKIYE’DE
DOKME SIVI DEPOLAMA
TERMINALLERI

Turkiye’de dékme sivi yuk terminallerinin
(ham petrol, akaryakit, LPG, LNG, bitkisel
yaglar, kimyasallar vb.) ortaya cikisi daha
cok dogrudan sanayilesme hamleleri
cercevesinde basta rafineri ve enerji
guvenligiyle baglantili kamu yatirimlariyla
birlikte baslamistir.
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5.1. TURKIYE’'DE DOKME SIVI DEPOLAMA

TERMINALLERININ TARIHGESI

Tirkiye’de dokme sivi yik terminallerinin (ham petrol,
akaryakit, LPG, LNG, bitkisel yaglar, kimyasallar

vb.) ortaya c¢ikisi daha ¢ok dogrudan sanayilesme
hamleleri cergevesinde basta rafineri ve enerji
guvenligiyle baglantih kamu yatinmlariyla birlikte

5. TURKIYE'DE DOKME SIVI-DEPOLAMA TERMINALLERI

baslamistir. Boylelikle Turkiye’deki ilk dékme sivi yik

limanlari tamamen devlet énciliginde kurulmus,
kamunun yaptigi rafineri yatinmlar dokme sivi yik

gucli bir giris yapmistir.

Tablo-7: Tiirkiye’de Dékme Sivi Yiik Limanlarinin Ozet Tarihgesi

m D6kme Sivi Yiik Turi Liman / Terminal Bolgesi insa Eden Kuruluslar

izmit Rafinerisi-Yarimca Terminali
iskenderun Kérfezi — Dértyol Terminali

iskenderun Korfezi
Kerkik-Yumurtalik Terminali

Solventas ve Poliport terminalleri
Aliaga Korfezi’ndeki terminaller
izmit Kérfezi’ndeki terminaller

iskenderun, izmit ve Aliaga Kérfezi
terminalleri, Mersin Limani

iskenderun Kérfezi’'ndeki terminaller
Tekirdag-Marmara Eredlisi terminalleri

BOTAS Marmara Ereglisi Terminali
iskenderun Korfezi-BTC Terminali

Aliaga Egegaz LNG Terminali

Aliaga LNG Terminali, Hatay-Dértyol
ve Edirne-Saros BOTAS FSRU termi-

terminal igsletmeciligini de dogurmustur. 1970’lerden
sonra ise agirlikla 6zel sektér terminalleri hizla
yayllmistir. TUrkiye, LNG terminalciligine ise enerji
glvenligi nedeniyle bircok llkeye gbre daha ge¢ ama

TUPRAS
TPAO

TPAO-BOTAS

Ozel Sektor
TUPRAS
Petkim / Ozel Sektor

Ozel Sektor

Ozel Sektor
Ozel Sektor
BOTAS

BOTAS + Uluslararasi
Petrol Firmalari

Ozel Sektor

BOTAS-Ozel Sektér

1960’lar Ham petrol & akaryakit
1960’lar Ham petrol ihracati
1970’ler Ham petrol ihracati
1970’ler Kimyasal Grtnler
1970’ler Akaryakit & LPG
1980’ler Kimyasal drtinler
1990’lar Bitkisel yaglar
1990’lar Kimyasal Urtinler
1990’lar Akaryakit & LPG
1994 LNG
2005 Ham petrol ihracati
2006 LNG
2016+ LNG (FSRU)

nalleri

1980’li yillardan sonra sayis| artan akaryakit ve

LPG dagitim firmalarinin inga ettigi depolama
tesislerine ilave olarak benzer sekilde denizle
baglantili projelendirilen gibre ve kimya vb. gibi
sanayi yatirnmlarinin cogalmasiyla birlikte dokme
sivi yUk ya da depolama terminallerinin sayisi
artmistir. Agirlikla kendi hammaddelerini ve Urlnlerini
elleclemek lzere insa edilen bu terminaller éncelikle
Marmara’da, sonrasinda Ege’de ve devaminda da
Dogu Akdeniz’de faaliyete baslamistir. Tablo-7’de
Tarkiye’deki dékme sivi yik terminallerinin kisa bir
tarihgesi yer almaktadir.

Turkiye’de 1960’ yillarin basinda TPAO (Turkiye
Petrolleri Anonim Ortakligi) tarafindan Batman-
Iskenderun-Dértyol arasindaki ham petrol boru hatti

ile bu hattin baglandi§i Hatay-Dortyol’daki boru hatti
terminali insa edilerek hizmete aciimigtir. Bu proje
liman ve boru hattiyla birlikte planlanan Turkiye’'nin
ilk entegre ham petrol ihracat terminalidir. Daha
sonra sirasiyla 1961 yilinda izmit Yarimca rafinerisi
(TUPRAS-IPRAS) ve limanlari tamamlanmistir.

Bu proje Turkiye’de modern dékme sivi terminal
isletmeciliginin baslangici olarak kabul edilebilir.
1970’lerin sonunda ise liman tesisiyle birlikte
Aliaga’daki TUPRAS rafinerisi faaliyete baslamistir.
Devaminda da 1970’ler ve 1980’lerde de Marmara ve
Ege’deki LPG terminalleri hizmete girmistir.

Bugiin bakildiginda TUPRAS’a bagl Yarimca, Aliaga,
Kirikkale ve Batman rafinerileri disinda SOCAR’in
Aliaga’daki Star rafinerisi de olmak Uzere mevcutta
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5 adet rafineri tesisi isletmededir. Ayrica Turkiye'de
2024 yilinin EPDK verilerine goére yaklasik 36 adet
akaryakit dagitim sirketi faaliyet gostermektedir.
Rafinerilerin ham petrol ve rafine edilmis akaryakit
Urnlerini depoladiklari kendi depolama terminallerine
ilave olarak sayisi 1980’lerden sonra hizla

artan ¢cok sayidaki akaryakit dagitim firmasinin
Hopa’dan iskenderun’a kadar farkl kapasitelerde
ve buyukliklerde insa ettikleri akaryakit ve LPG
depolama terminalleri (6nemli bir bolimi halen
Samandira niteligindeki kiyi tesisidir) aktif bir sekilde

-l

']
T

Turkiye’de LPG terminalciligi basta Aygaz, ipragaz
ve Milangaz olmak Uzere agirlikli olarak 6zel sektor
sirketleri tarafindan gelistirilmistir. Hem evsel (mutfak,
yemekhane ve restoran vb.) hem de sanayideki
gelisimi yaninda 2000’li yillarin basindan itibaren
olaganUsti bluylyen Otogaz segmentiyle birlikte
Turkiye, LPG tiketiminde ve buna bagli olarak LPG
terminalciliginde dnemli bir blyime kaydetmistir.
Turkiye yillik 3,5 milyon tonu geg¢en Otogaz tuketimi
ile Rusya’nin ardindan diinya genelinde otogazda
en fazla LPG tiketin ikinci Ulke konumundadir. Yine
diinya genelindeki 27 milyon adet LPG’li aracin
yaklagik 5 milyonu Turkiye’dedir. Turkiye gerek
istasyon gerekse de LPG’li ara¢ sayisinda diinyada
ilk siralarda yer almaktadir.®

Tiarkiye’'de birden fazla dokme kimyasal Griin
depolamak amaciyla planlanan ilk 6zel depolama
terminali 1967 yilinda Gebze, Dilovasi’nda “Solventas
Teknik Depolama” terminalidir. insa edildiginde bes
adet tank ile faaliyete baslayan terminalin kurulus
gerekcesinde limanin arka alaninda daha énce
kurulmus olan Marshall Boya Fabrikasi’na ve Gg¢lincl
sahislara hammadde saglanmasi hedeflenmistir.

Daha ileriki yillarda ise dogrudan tanklardan boru
baglantisiyla Marshall Boya Fabrikasi’na hammadde
transferi yapilmaya basglanmistir. 1971 yilinda yine
Gebze, Dilovasi’nda Poliport®* depolama terminali ve
iskelesi, 1985 yilinda da terminalin arka alanina yine
ayni sirkete ait Polisan Boya Fabrikasi ingsa edilmistir.
Boylelikle Poliport depolama terminalinde hem

glinimiizde de faaliyet gdstermektedir. Bu dagitim
firmalari arasinda akaryakit pazarinda lider konumda
olan OPET, Petrol Ofisi (BP’yi de biinyesine katmistir),
Shell, Total, Alpet gibi; LPG’de ise Aygaz, Milangaz
ve Ipragaz gibi firmalar Tirkiye’deki akaryakit ve

LPG depolama kapasitesinin ve terminal altyapisinin
cok blyuk bir bélimine sahiptir. Yine Mersin’de

de dnemli buyUkltikte depolama kapasitesi olan
depolama terminalleri (Soil, Kadoglu, Aves, Euroil vb.)
faaliyet gdstermektedir.

Ucincu sahislarin kimyasal sivi maddeleri hem de
Polisan Boya Fabrikasi’nin ihtiyaci olan hammaddeler
depolanmaya baglanmigtir.

Daha sonraki yillarda Gebze, Dilovasi bdlgesinde
basta Durmus Yasar Ogullari (DYO) Boya Fabrikasi
ve devaminda da yerli ve yabanci bagka sanayi
kuruluslarinin yatirmlariyla birlikte bu bdlge kimya
sanayinde bir kiimelenme bdlgesi olmus, bdylelikle
bu bélgede kiimelenen kimya sanayinin hammadde
intiyacini karsilamak Uzere ilave dékme sivi yik ya da
depolama terminalleri insa edilmigtir.

Turkiye’de ilk petrokimya terminalleri ise TUPRAS’In
Yarimca ve Aliaga’daki rafinerilerine entegre olarak
1960’li yillardan sonra kurulan petrokimya (PETKIM)
tesisleriyle baslamig, 1970’li yillarla birlikte Kocaeli,
izmit Kérfezi’ndeki baslayan 6zel sektdr terminal
yatinmlariyla birlikte kimya ve petrokimya trUnleri
ellecleyen ve depolayan terminallerin sayisi giderek
artmigtir.

Bugiin bakildiginda izmit Kérfezi’ndeki Solventas,
Poliport, Altintel, Limas terminalleri, iskenderun
Korfezi’'ndeki Torosport Ceyhan terminali,
Samsun’daki Torosport Samsun terminali, SOCAR
tarafindan isletilen Yarimca ve Aliaga PETKIM
terminalleri Turkiye’de bilinen en énemli kimya ve
petrokimya Urtinleri depolayan terminaller olarak
faaliyet géstermektedir.

2 https://www.aa.com.tr/tr/isdunyasi/enerji/turkiye-otogazda-Ipg-tuketiminde-ikinci-istasyon-ve-Ipgli-arac-sayisinda-ise-dunya-lideri/691870

24 https://www.poliport.com/hakkimizda.html
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1981 yilindan bu yana Adana, Ceyhan’da agirlikla
kuru yik terminali olarak faaliyette olan Torosport
Ceyhan terminali, 1990 yilindan sonra isletmeye
gecen ve limana bitisik olan Adana Yumurtalik
Serbest Bolgesi ile boru hatti baglantilarina sahip
bir terminal olarak Turkiye’de “Liman+Sanayi”
kiimelenmesi modeline érnek entegre bir tesis
konumundadir. 2000’li yillarin basinda ilk sanayi
yatinmlarin yapilmasiyla birlikte agirlikla kimya
sanayinin kiimelendigi bu serbest bdlge icin 2025
yili sonu itibariyla Torosport Ceyhan terminali
Uzerinden yaklasik 1,5 milyon tona yakin dékme sivi
ylk (agirlikla kimyasal ve bitkisel yag) elleclenmistir.
Terminalin boru hatti imkanlariyla serbest bdélge

icin yarattigi yatinm cazibesi bircok kimya sirketinin
bu serbest bélgede yatinm yapmasinin éniini

acmis, zamanla bolge kimya ve bitkisel yagda Dogu
Akdeniz’in en 6nemli sanayi kiimelenme bdlgesi
haline gelmistir.

Bitkisel yag terminalleri daha gok 1990’ yillardan
sonra gelismeye baslamigtir. Bu gelisimde Turkiye’'nin
bitkisel yagda net bir ithalatgi tilke olmasinin da
blylk pay! bulunmaktadir. Tirkiye Gida Dernekleri
Federasyonu’nun (TGDF) TUIK istatistikleriyle
derledigi veriler Tablo-8’de gosterilmektedir. 2025
yihinin ilk 11 ayinda yaklasik 1,12 milyon ton yag
ihrag edilirken 2,6 milyon ton bitkisel yag ithalati
yapiimistir.2® Tirkiye’'nin bitkisel yag ithalati her

yil blyUimekte oldugundan, bu durum bitkisel yag
depolama terminallerinin kapasite olarak strekli
buylimesinin de 6ninld acmaktadir.

Tablo-8: Bitkisel Yag Sektorii Dis Ticareti — 2025 yili 11 ayhk veri (Ocak-Kasim)

iLK 3 KALEM

iHRACAT TON

iHRACAT DOLAR

DEGISIM %

Aycicegi yagi, rafine
Soya yagi, ham
Zeytinyagi

639.759 $958.352.728 %17,83
454.394 $481.227.926 %45,58
24.725 $131.275.844 -%53,51

ILK 3 KALEM IHRACAT TON | iIHRACAT DOLAR DEGISIM %

Aycicegdi yagi, ham
Aygicegi

Palm yag, rafine

925.966 $1.131.501.695 %23,3
1.120.342 $724.124.008 %495,1
558.544 $625.598.029 -%8,0

Bitkisel yag terminalleri buttinuyle 6zel sektor tarafindan isletilirken, Mersin (Ceyport), Kocaeli (Evyap), izmir
(Ege Glbre), Tekirdag (Ceyport), Iskenderun Korfezi (Torosport Ceyhan ve Giliney Wimba) énemli bitkisel yag

terminalleri olarak éne ¢ikmaktadir.

5.2. TURKIYE’DE DOKME SIVI YUK
TERMINALLERINDE MEVCUT DURUM

Turkiye’de limanlarimizda elleglenen “Dékme Sivi
YUk” grubu istatistiklerine baktigimizda; bu kargo
tipinin icinde en biyilk ana yik gesidini ham

petrol, islenmis petrol Grlnleri (motorin, benzin, jet
yakiti, fuel oil vb.), LNG (sivilagtinimis gaz) ve LPG
olusurken, bitkisel ve hayvansal yaglar, kimya ve
petrokimya Urtnleri, madeni yag ile diger dékme

sivi yUkler (“Diger” olarak isimlendirilmigtir) yer
almaktadir. Ayrica varillenerek ya da kutulanarak
veyahut da ambalajli sekilde paketlenerek konteyner
icine alinan dékme sivi yukler bu gruba dahil olmayip,
konteyner yUku icindeki istatistiklere alinmaktadir.

Ulastirma ve Altyapi Bakanlidi, Tersaneler ve Kiyi
Yapilari Genel MUdarlGgd’nin (TKYGM) yayinladigi
verilere gbre Turkiye’de limancilik faaliyeti yapmak
Uzere 219 adet kiyi tesisi (liman, iskele, rihtim, dolfen,
samandira vb.) mevcuttur. Bunlarin icinde dokme

sivi yuk ellecleyen terminal sayisi ise alt bélgeler
itibarlyla TURKLIM’in 2025 yilinda yayinladigi sektér
raporunda yer almistir (Tablo-9).

2019 liman tesisi icinde sadece belli bir GrinG
(petrol Grtnleri, kimyasal, bitkisel yag, LNG veya
LPG) elleclemek ve depolamak icin faaliyet gdsteren
tesisler oldugu gibi birden farkli yik ¢esidine hatta
kuru yUk, konteyner veya genel kargo elleglerken
liman icinde dékme sivi yukle ilgili depolama
faaliyetleri yapan liman tesisleri de mevcuttur.

2 https://www.tgdf.org.tr/turkiye-gida-ve-icecek-sektorleri-dis-ticaret-verileri-ots/
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Tablo-9: Alt Bélgeler itibariyla Tiirkiye’de Sivi Dékme Yiik Terminal Sayisi?®

PETROL/KIMYASAL

BOLGELER / TERMINALLER URUN TANKER LPG/LNG
Dogu Karadeniz 9 5 5
Bati Karadeniz 5 3 3
Kuzeydogu Marmara 14 15 5
Glney Marmara 2 7 3
Kuzeybati Marmara 6 4 4
Kuzey Ege 6 5 8
Glney Ege 1 0 0
Bati Akdeniz 5 1 1
Dogu Akdeniz 22 9 7
Toplam Terminal 70 49 36

Genel olarak bakildiginda Hopa’dan iskenderun’a
kadar olan sahil bandinda akaryakit Grtnleri ve

LPG elleclemek Uzere faaliyet gdsteren cok sayida
Samandira (SPM) ile daha az sayida Dolfen (Acik
deniz Platformu) tipinde kiyi tesis oldugu gibi, sadece
kendi yuklerini elleclemek i¢in insa edilmis bazi kimya
tesislerinin klcuk iskeleleri veya samandiralar da
bulunmaktadir.

Ham petrol genel olarak biiyiik rafinerilerin (TUPRAS,
STAR) kendi limanlarinda ve transit boru hatti

Uzun yillardir samandira niteliginde yeni kiyi
tesisi insasina izin verilmezken, Aliaga, Mersin ve
Tekirdag-M. Ereglisi’nde oldugu gibi acik denizde
insa edilen Dolfen niteliginde kiyi tesisi sayisi da
artmistir.

Tuarkiye’de hala kuresel dlcekte faaliyet gosteren
dokme sivi yUk terminal operatérlerine (VOPAK, Oil
Tanking, Nustar, Stolt Nielsen, Rubis vb.) benzer

ve bu terminallerin blyUkliginde bir depolama
terminalciligi mevcut degildir. Diinyada birgok llkede

terminallerinde (BOTAS CEYHAN, BOTAS Dértyol,
Ceyhan BTC-BIL) elleglenirken, akaryakit Grtnleri

ise agirlikla Uretici olan rafinerilerin ve akaryakit
dagitim firmalarinin depolama terminallerinde
elleclenmektedir. Kimyasal Urlin ve bitkisel/hayvansal
yag ellecleyen terminal sayisi ham petrol ve akaryakit
Urlnleri ellecleyen terminal sayisina ve kapasitesine
go6re daha kiguktdr. Bunlar Turkiye’de mevcut
ddékme sivi yUk kapasitesi icinde kicuik bir orani
olusturmaktadir.
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kruvaziyer, konteyner ve kuru yik liman isletmeciligi
yapan, giderek kiresel bir marka haline gelen Tirk
liman operatérleri (Globalport, Yilport, Albayrak-
Alport vb.) bulunurken, heniiz Turkiye’de doékme sivi
yuk terminalciligi ile biyulyerek yurtdisinda yatinmliari
olan herhangi bir liman igletmecisi bulunmamaktadir.
Genel olarak rafineriler, akaryakit ve LPG dagitim
firmalari Tirkiye’deki depolama kapasitesinin blyUlk
bélimine sahiptir ve bu tesisler agirlikli olarak kendi
ylklerine ve faaliyetlerine hizmet etmektedir.

26 https://www.turklim.org/turkiye-limancilik-sektoru-2025-raporu/
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Bunun disinda BOTAS’In ortakhigi ve kontrollindeki
transit ham petrol boru hatti terminallerine ilave
olarak Turkiye’nin artan dogalgaz ihtiyacini
karsilamak Uzere yurtdisindan ithal edilen LNG’nin
depolandigi terminaller mevcuttur ki Hatay-
Dértyol (FSRU tipi), Edirne-SAROS (FSRU tipi) ve
Tekirdag-M. Ereglisi’ndeki LNG limanlari BOTAS
tarafindan, izmir-Aliaga’daki ETKI ve EGEGAZ
depolama terminalleri de 6zel bir sirketler
isletilmektedir.

Son yillarda agirlikla yabanci petrol sirketlerinin
akaryakit Urlinlerine transit depolama hizmeti vererek
transit depolama terminalciligi faaliyeti yapan
terminal sayisi artmaya baslamistir. Karadeniz,

Ege ve Akdeniz kavsagindaki stratejik konumuyla

Tiarkiye'de, dékme sivi ylklerde (6zellikle ham petrol
ve akaryakit Urlnleri) transit depolama potansiyelinin
daha da gelisecegi beklenirken, TURKLIM’in 2023
yilinda yayinladigi “TURK LIMANLARINDA TRANSIT
YUK TASIMACILIGI FAALIYETLERI DURUM

VE ONERILER RAPORU” Tiirkiye’de depolama
terminallerinin gelecekteki rollerini ve dnemini ortaya
koymustur. Bu rapor ayni zamanda ham petrol ve
akaryakit Urlinlerinde diinyanin transit depolama
merkezleri olan Uklkelerdeki tesisleri ele alarak bu
Ulkelerde transit faaliyeti kolaylastiran mevzuati ve
uygulamalari da incelemis, sonucta Turkiye’de transit
depolama faaliyetlerinin gelismesi icin basta gimrik
mevzuatl olmak Uzere yapilmasi gereken calismalara
raporda yer vermigtir.

Tablo-10: Tiirkiye’de Uriin Grubu Bazinda Depolama Kapasitesi

Dékme Sivi Yiikler EPDK-Dc_epolar_na Lisansl LlsanS|z-'l_'ranS|t Kapasite
Kapasite (milyon m3) (Milyon m?3)

Ham petrol, akaryakit ve petrol Urlnleri
LPG

Ara Toplam

TOPLAM
(Ham petrol, akaryakit ve petrol liriinleri ve LPG)

Sivi kimyasal ve bitkisel yag

TURKIYE TOPLAMI

Enerji Piyasasi Dizenleme Kurumu (EPDK) verilerine
de baktigimizda Tlrkiye’de lisansli depo olarak;
icinde rafinerilerin, cok sayida akaryakit ve LPG
dagitim firmalarinin tank kapasitelerin de oldugu
goriltkken, EPDK disinda transit akaryakit ve petrol
Urdnleri ellecleyen depolama terminallerine (genel
olarak transit statlide faaliyet géstermektedirler)
ilave olarak kimyasal ve bitkisel yag ellecleyen
terminallerin kapasiteler belirli kabullerle (Tablo-
10’da) hesaplanmistir.

Tarkiye’de lisansh depo olarak ham petrol ve islenmis
petrol Urtnleri (agirlkla motorin ve benzin) depolanan
yaklasik 5,9 milyon m3 tank hacmi bulunurken, yine
agirhgr izmit Kérfezi ve iskenderun Kérfezi olmak
Uzere LPG depolanan yaklasik 758 bin m? lisansli
(antrepo statlisii olan ve olmayan depolama tanklari)
tank kapasitesi mevcuttur.

Bunlara ilave olarak EPDK’da kaydi olmayip genel
olarak agirlikli balimi iskenderun Kérfezi ve
Mersin’de bulunan, transit (EPDK lisansi olmayan)
stattide yaklasik 1,5 milyon m¥e yakin tank
kapasitesi de (agirhkla motorin) bulunmaktadir.

5,9 1,5
0,758 =
6,658 1,5

8,158
- 1,5
9,658

Bdylelikle EPDK kapsaminda olan ve olmayan,
Tiarkiye’'de akaryakit ve petrol Uriinleriyle LPG
ellecleyen toplam depolama tank kapasitesinin
yaklasik 8,15 m3 oldugu kabul edilmektedir.

Ayrica ¢cok blyuk bir bdlimid Marmara Denizi ve
Dogu Akdeniz’de (iskenderun Kérfezi ve Mersin)
olmak Utzere 1,5 milyon m¥e yakin da sivi kimyasal
ve bitkisel yag depolanan tank kapasitesi de
bulunmaktadir.

Boylelikle Turkiye’de LNG haric (buyuk bélimi
FSRU terminalleridir) ham petrol, petrol Grtnleri,
LPG, sivi kimyasal ve bitkisel yag depolanan
yaklasik 9,7-10 milyon m3 depolama kapasitesinin
mevcut oldugu kabul edilmektedir. Bu tabloda deniz
ya da liman baglantisi olmayan, daha ¢ok kara
terminali 6zelliginde olan depolama terminalleri yer
almamaktadir. Bu terminallerde dikkate alindiginda,
Tarkiye’de dékme sivi yik ellegleyen depolama
kapasitesinin 10 milyon m3’tin ¢ok tzerinde olacagdi
ongorulebilir.
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TURKLIM tarafindan yayinlanan 2024 yilina ait
istatistiklerin bulundugu sektér raporunda yer alan ve
asagida Tablo-11’de gosterilen verilere baktigimizda;
dinyada Dékme Sivi yikin toplam payi (Ham petrol
ve diger dokme sivi rlnler %25 ve Gaz %4) genel

olarak %29 civarinda iken, Turkiye'de ise yillara
gore degismekle beraber ortalama %31 civarindadir.
Tarkiye’deki toplam elleglenen yik icinde Dékme
Sivi ylkler hala en blytk kargo tipi olmaya devam
etmektedir.

Tablo-11: Kiiresel Liman Istatistiklerinde Kargo Tiplerine Gére Yiiklerin Paylar?

Tiim Ykler Degisim
(Milyon TON) 22/23

Kuru Dékme Ylk 5.459 5.299 5.499 3,8%
Ham Petrol ve Uriinleri 2.849 3.023 3.093 2,3%
Konteyner 1.869 1.870 1.871 0,1%
Diger 1.374 1.290 1.307 1,3%
Gaz 510 534 552 3,4%
TOPLAM 12.061 12.016 12.322 2,5%

Asagidaki Tablo-12’ye baktigimizda, 2011-2024
yillari arasindaki (son 14 yil) Kuru Dékme yukin

yillik ortalama payi %29 iken, ayni dénemde Dékme
Sivi yukan yilhik ortalama payi ise %32 civarindadir.
Hizla gelisen lojistik imkanlar, élgek ekonomisi ve
maliyet avantajlari nedeniyle uzun yillardir dékme
kati, genel kargo ve bir kisim dékme sivi yukin kutulu

ya da paketlenmis olarak konteynere icine alindigi
g6rilmektedir. Bu sirecin devamiyla birlikte dinyada
oldug@u gibi Turkiye’de de konteyner yikinin uzun

vadede payinin artacagi, dékme sivi yikin ise

cok degismemekle beraber liderligini koruyacagi
o6ngorilmektedir.

27 https://www.turklim.org/turkiye-limancilik-sektoru-2025-raporu/
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Oran

| Kuru Dok

m Genel Kargo
m Sivi Dokme YUk

m Konteynei
H Arag

m Kuru Dékme Ytk

Asagidaki Tablo-13’ten de gérildigu tzere Dékme

Sivi yiikte 2011 yilinda 56,1 milyon ton yiik elleclenen
Ceyhan-BOTAS liman baskanligindaki miktar 2024 yilinda
%45 oranindaki dususle 30,8 milyon tona gerilemigtir.

Bu liman baskanhg icinde transit ham petrol ellecleyen
Kerkik-Yumurtalik (BTC Ceyhan) ve Bakii-Tiflis-Ceyhan
(BOTAS Ceyhan) ham petrol terminalleri bulunmaktadir.
Ceyhan’da tonajin diismesinde Irak ile TUrkiye arasindaki
Ulkeler arasi iligkiler sonucu Kerkik-Yumurtalik hatti
Uzerinden gecen ham petrol miktar azaligi ana etkendir
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Tablo-12: Tiirkiye Limanlarinda Kargo Tipine Gére Yiiklerin Paylari (2011-2024)

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

2011
me Yik 29%
13%
36%
r 19%
3%

0%

20122013
28%  27%
16% 17%
34%  32%
20%  22%
2% 2%

2014
28%
16%
31%
23%
2%
m GenelKargo

2015
27%
15%
35%
21%
2%

2016
27%
15%
34%
22%
2%

2017
27%
15%
32%
23%
2%

2018
29% 3
14% 1
30% 3
25% 2
2%

m Sivi Dokme Yiik

2019

1%

2020
33%
11%
30%
25% 25%
2% 2%

m Konteyner

2021
32%
12%
29%

1%
1%
2%
5%

2024
29%
12%
31%
27%
2%

2022
30%
12%
32%
24%
2%
m Arac

2023
29%
11%
32%
26%
2%

ki ilgili boru hatti terminali uzun yillardir atil vaziyettedir.

Yine BTC (Baku-Tiflis-Ceyhan) boru hattinin faaliyete
gectigi 2005 yilindan bu yana kapasitesi hedeflenen
kapasitenin gerisinde kalmigtir. Teorik olarak bakildiginda
Irak-Kerkik hatti yillik 75 milyon ton, BTC ise 50 milyon
ton kapasiteye sahiptir, fakat higbir zaman bu teorik
kapasiteye ulagilamamisg, dzellikle Irak Kerkik-Yumurtalk

hatti en yogun oldugu dénemde bile teorik kapasitesinin

20% mertebesine ¢ikabilmistir.

Tablo-13: Liman Baskanliklari Bazinda Dékme Sivi Yiik Tonajlari (2011-2024)

LIMAN BASKANLIGI | 2011|2012 | 2013 | 2014|2015 | 2016 | 2017

ALIAGA
KOCAELI
CEYHAN-BOTAS
TEKIRDAG
MERSIN
ISKENDERUN
DIGER
TOPLAM
ALIAGA
KOCAELI
CEYHAN-BOTAS
TEKIRDAG
MERSIN
ISKENDERUN
DIGER
TOPLAM

21.632.845 | 21.632.845 | 19.832.892 | 20.030.046 | 24.800.565 | 25.504.765 | 28.457.143
23.935.940 | 26.728.893 | 24.843.952 | 23.470.460 | 27.427.829 | 27.707.644 | 29.848.074
56.119.724 | 50.792.385 | 45.834.186 | 46.266.821 | 64.881.023 | 64.649.358 | 63.788.035
14.415.542 | 15.327.910 | 11.867.183 | 8.329.430 9.468.237 8.604.594 8.175.239
4.902.074 5.017.569 6.919.874 6.134.367 6.757.437 5.954.909 6.309.113
2.417.568 2.801.442 3.310.086 3.719.514 4.284.531 4.015.106 7.453.818
8.995.653 | 10.405.878 | 9.952.556 8.983.450 8.934.570 8.587.991 8.865.925
132.419.346 | 132.706.922 | 122.560.729 | 116.934.088 | 146.554.192 | 145.024.367 | 152.897.347
2018|2019 | 2020 202t | 2022 | 2023 | 2024
25.529.611 | 33.612.188 | 32.105.943 | 35.604.265 | 42.355.515 | 43.491.953 | 40.855.383
27.553.265 | 27.990.600 | 26.070.475 | 26.601.150 | 30.046.809 | 32.772.473 | 33.729.977
57.405.523 | 61.627.025 | 55.556.260 | 53.482.431 | 55.517.163 | 36.391.114 | 30.876.055
8.174.371 8.844.953 9.569.161 9.969.426 | 14.232.935 | 16.778.103 | 17.641.651
5.772.163 6.593.923 6.906.954 7.445.195 7.847.063 | 11.257.910 | 11.928.226
5.977.038 6.849.790 8.590.727 8.266.877 | 10.397.371 | 14.487.561 | 13.602.459
9.305.098 9.735.435 7.852.876 9.162.032 | 10.804.293 | 12.608.956 | 13.581.237
139.717.069 | 155.253.914 | 146.652.396 | 150.531.376 | 171.201.149 | 167.788.070 | 162.214.988
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Diger taraftan 2018 yilinda faaliyete gecen STAR
rafinerisi ile blinyesinde iki adet rafineri tesisi bulunan
(Aliaga TUPRAS ve SOCAR-STAR), yine iki LNG
tesisinin de (ETKi ve EGEGAZ) faaliyette oldugu, ayni
zamanda bu rafinerilerden ¢ikan akaryakit Grlinlerine

ilave olarak PETKIM agirlikli kimya ve petrokimya
driinlerinin de elleclendigi Aliaga liman baskanliginda
ise 2011 yiinda 21,6 milyon ton olan dékme sivi yik
miktar yaklasik %89 oraninda artigla 2024 yilinda
40,8 milyon tona ulagsmistir.

Sekil 1: Liman Baskanliklari Bazinda Dékme Sivi Yiik Tonajlari (2011-2024)
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BTC ve Kerkuk-Yumurtalik boru hatti terminallerinde
yasanan sorunlar ve ¢ok disik kapasite kullanimi
nedeniyle Ceyhan-BOTAS liman bagkanligindaki
dékme sivi yik miktarlar hizla gerilerken, Aliaga
liman baskanhgi ise 2023 yilindan bu yana Turkiye’'de
dékme sivi yikteki lider liman baskanhdi haline
gelmistir. Transit boru hatlarinin ve 6zellikle Kerkik-
Yumurtalik boru hatti terminalinin yeniden faaliyete
gecmesi s6z konusu oldugunda dékme sivi yiikte
Ceyhan-BOTAS liman bagkanliginin gecmiste oldugu
gibi ilk siraya ylkselecegi 6ngorulebilir.

Asagidaki Tablo-14’e baktigimizda dékme sivi yukte
Turkiye’deki 6 bolge liman bagkanliginin 2023 yilinda
%92 olan payi 2024 yilinda da degismemistir. Sadece
rafinerilerin, transit boru hatti terminallerinin ve LNG
depolama tesislerinin oldugu ¢ biylk bdélge liman
baskanhginin (Aliaga, Kocaeli ve Ceyhan-BOTAS)
2023 yilinda %67 olan payi ise 2024 yilinda %65’e
dusmustir. Ceyhan-BOTAS liman baskanhgindaki
gerileme ¢ buyuk boélge liman baskanliginin
toplamdaki payini da distrmustir.

Tablo-14: Liman Baskanliklari Bazinda D6kme Sivi Yiik Tonajlari ve Pazar Paylari2023-2024

LIMAN BASKANLIGI 2023 (TON) | 2023 YILI PAYI 2024 (TON) | 2024 YILI PAYI

ALIAGA 43.491.953 26% 40.855.383 25%
KOCAELI 32.772.473 20% 33.729.977 21%
CEYHAN-BOTAS 36.391.114 22% 30.876.055 19%
TEKIRDAG 16.778.103 10% 17.641.651 11%
MERSIN 11.257.910 7% 11.928.226 7%
ISKENDERUN 14.487.561 9% 13.602.459 8%
DIGER 12.608.956 8% 13.5681.237 8%
TOPLAM 167.788.070 100% 162.214.988 100%
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Dékme sivi yukte Tirkiye’deki liman baskanliklari
icinde 6zellikle Tekirdag liman baskanligindaki
blyime 6ne ¢cikmaktadir. Tekirdag liman
baskanhgi icinde yer alan Marmara Ereglisi
ozellikle akaryakit ve LPG Urilnleriyle kimyasal
Urdnlerin depolama faaliyetlerinde énemli bir liman
bolgesi haline gelmektedir. Gelecekte bu bdélgede
faaliyete gececek yeni depolama terminallerinin
ve ilave tank kapasitelerinin katkisiyla Tekirdagd
liman baskanhginda elleglenen dokme sivi yiik
tonajlarinin énimizdeki yillarda daha da artacagi
beklenmektedir. Basta petrol Urlnleri, LNG, LPG
ve kimyasal Urlinler olmak izere Tekirdag liman
baskanhgindaki dékme sivi yik miktarlar istikrarli bir
sekilde artarken, BOTAS tarafindan Saros Korfezi-
Enez’de gectigimiz yil faaliyete gecirilen yeni LNG
(FSRU tesisi) terminalinin dékme sivi ylk tonajina
etkisi gelecekte daha fazla goérilecektir.

Mersin liman baskanhgi daha ¢ok yurtdisindan
ithal edilen motorin agirlikli akaryakit Grtnlerinin
depolandigi ATAS, OPET, Petrol Ofisi basta olmak
Uzere blyuk kapasiteli depolama terminallerin
bulundugu (Kazanl, Karaduvar ve Mersin merkez)
bir bdlgedir. Burada elleglenen Uriiniin ¢ok bUyuk

bir bolimi akaryakit Griinleriyken, bitkisel yagd
(MIP-Mersin Limani) ve kimyasal trtnler (MESBAS)
de elleclenmektedir. Yine son yillarda Mersin’de
akaryakit Urlinlerinde transit depolama faaliyetleri de
artmistir.

Tablo-15’e baktigimizda 2023 ve 2024 yillarinda
Dékme Sivi yik grubunda elleglenen Uriinlerin alt ana
kategorileri gorilmektedir. Buna gére D6kme Sivi
yUk icinde ham petrol ve petrol Urlnlerinin toplam
payi 2023 yilinda %93 iken 2024 yilinda yasanan %4
oranindaki disusle bu grubun toplam payl %92’ye
gerilemigtir.

islenmis ya da rafine edilmis akaryakit triinlerini
go6steren Petrol Urlinleri (motorin, benzin, jet yakiti,
fuel oil, Ing, Ipg ve diger gazlan vb.) alt grubuna
baktigimizda; 2023 yilinda %42 olan payi 2024
yilinda yasanan %2 oranindaki artigla %45’e ulasarak
2024 yiinda D6kme Sivi yik igindeki an blyuk alt
grup olmustur. Yani yurtdisindan ithal edilen ve/veya
ihrac edilen islenmis petrol Urtnleri tonaji artarken,
rafinerilere hammadde olarak gelen ham petrol ile
transit boru hatti terminallerinde elleglenen ham
petrol miktari ise dismustir.

Tablo-15: Tiirkiye’de D6kme Sivi Yiik Kategorileri Tonajlari, Paylari ve Biiyiime Orani (2023-2024)

DOKME 2023 YILI 2024 YILI BUYUME
SIvVI YOK PAYI PAYI ORANI

HAMPETROL 70.012.910 42% 63.825.426 39% -9%
PETROL URUNLERI 71.240.931 42% 72.583.935 45% 2%
LNG-LPG_DIGER GAZLAR 15.218.061 9% 13.635.931 8% -10%
TOPLAM PETROL URUNLERI | 156.471.902 93% | 150.045.292 92% -4%
KIMYASALLAR 7.676.251 5% 8.893.864 5% 16%
EXI—GKII_iERL Ll AT 3.628.005 2% 3.257.883 2% -10%
DIGER 11.912 0% 17.949 0% 51%
TOPLAM 167.788.070 100% | 162.214.988 100% -3%

Dékme Sivi yik icindeki Kimyasal tGrinin payi 2023
yilinda %5 iken, %16 oranindaki artisa ragmen bu
Urtin grubunun 2024 yilindaki pay degismemistir.
Doékme Sivi ylk icindeki bitkisel ve hayvansal yagin
toplami olan “Yag” grubunun payi 2023 yilinda
%2 iken, %10 oranindaki diislise ragmen bu urln

grubunun 2024 yilindaki payi ayni kalmistir.

Doékme Sivi yik icindeki “Diger” kalemi altinda
siniflandirilan Grinlerin blyik cogunlugunu gida
digi 6zel amacl yag gruplari ve madeni yaglar

olusturmaktadir ki bu “Diger” grubuna giren
Urtinlerin D6kme Sivi ylk icindeki payi hala 6nemsiz
seviyededir.

Yukaridaki bilgilerden de goruldigu Gzere dinyada
bircok Ulkeden farkl olarak Turkiye’de Dékme Sivi
yukin toplam elleclenen yik icinde hala en blylik
kargo tipi olmasinin énemli nedenleri bulunmaktadir.
Asagidaki bélimlerde Dékme Sivi yiki olusturan yik
kalemleri anlatiimaktadir.
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6.1. HAM PETROL, LNG VE
PETROL URUNLERI

Doékme Sivi yikin altinda yer alan en 6nemli
kategorilerden birisi olan “Ham petrol, LNG ve Petrol
Uriinleri” icinde basta ham petrol, LNG ve LPG ile
rafinerilerde Uretilen basta ucak ve jet yakiti, motorin
ve benzin olmak Uzere ve tUim akaryakitlar Grinleri
yer almaktadir. Tirkiye’nin fosil kaynakli enerji
hammaddelerine olan ihtiyacinin strekli blylimesi
nedeniyle ham petrolde %90 oraninda ithalata olan
bagimlilik devam etmektedir.

Yine benzin hari¢ motorinde énemli bir miktarda,
Tarkiye’nin otogazda dinyada ikinci buyuk pazar
olmasi dolayisiyla LPG’de ise ihtiyacin ¢ok buyuk bir
b6élima ithalatla karsilanmaktadir. Turkiye’de 2023
yilinda “LPG” olarak 4,46 milyon ton olan ellegleme

miktari, 2024 yilinda yaklasik %2,2 azalisla 4,36
milyon tona inmistir.

Tarkiye’de 2011-2024 yillan arasinda sadece i¢
piyasadaki rafinerilerin ihtiyaci olan ham petrol ithalati
%66 oraninda artmistir. Tablo-16’dan da goéruldigu
Uzere; transit olarak boru hatlarindan elleglenen ham
petrol dahil olmak tzere D6kme Sivi yukin en énemli
alt yik kategorisi olan “Ham petrol, LNG ve Petrol
Uriinleri” grubunda (ham petrol, kondensat, motorin,
benzin, jet yakiti, kerosen, fuel oil, LPG vb.) 2023
yilinda 156,4 milyon ton olan miktar 2024 yiinda %4
azalisla 150 milyon tona inmistir.

“Ham petrol, LNG ve Petrol Uriinleri” grubunun alt
kalemlerini 2023 yiliyla karsilastinldiginda, ham petrol
%9 ve LNG ise %10 oraninda diuserken, islenmis
uriinlerden olusan Petrol Urlinleri kalemi ise %2
oraninda bUyumustur.

Tablo-16: Liman Baskanliklari Bazinda Petrol Uriinleri Elleclemeleri (2023-2024)

LIMAN 2023 TONAJI
BASKANLIGI (TON)
ALIAGA 42.999.035
CEYHAN 35.514.358
KOCAELI 27.959.928
TEKIRDAG 16.228.299
ISKENDERUN 14.027.264
MERSIN 9.486.840
ISTANBUL 3.265.002
SAMSUN 1.372.947
DIGER 5.618.229
TOPLAM 156.471.902

“Ham petrol, LNG ve Petrol Uriinleri” grubunda
Aliaga, 2023 ve 2024 yilinda %27 payla en blyuk
liman bagkanligi durumunu korumaktadir. TUPRAS’In
Aliaga’daki rafinerisine ilave olarak 2018 yilinda
faaliyete gecen SOCAR-STAR rafinesiyle beraber
Aliaga liman bagkanliginda ham petrol elleclemeleri
artmig, bdlgede faaliyette olan iki LNG terminaliyle
birlikte petrokimya riinleri Gireten PETKIM’in de
katkisiyla “Ham petrol, LNG ve Petrol Uriinle”
kaleminde Aliaga, Turkiye’nin en buyuk liman
bagkanlidi haline gelmistir.

Transit boru hatlari terminallerinin oldugu Ceyhan-
BOTAS liman baskanhginin ise son yillarda miktarlari
diisen ham petrolden dolayl 2023 yilinda %23 olan

2023 | 2024 TONAJI 2023 | BUYUME
PAYI (TON) PAYI ORANI
27% 40.392.484 27% -6%
23% 29.902.200 20% -16%
18% 28.440.341 19% 2%
10% 17.224.003 11% 6%
9% 13.062.151 9% 7%
6% 10.034.811 7% 6%
2% 3.852.588 3% 18%
1% 1.402.257 1% 2%
4% 5.734.457 4% 2%
100% 150.045.292 100% -4%

pay! 2024 yilinda %20’ye gerilemistir. Kocaeli ise
petrol Urdnleri, kimyasal ve yag elleclemelerinde dne
cikmaktadir. Kocaeli’nin 2023 yilinda %18 olan payi
2024 yilinda %19’a ¢ikmistir.

Ham petrol, LNG ve Petrol Uriinleri grubunda
Tarkiye’nin en biylk 5 liman baskanhidinin (Aliaga,
Ceyhan-BOTAS, Kocaeli, Tekirdag ve iskenderun)
2023 yilinda %87 olan payi 2024 yilinda %86’ya
dismustir.

“Ham petrol, LNG ve Petrol Uriinleri” yiik grubu
icinde Turkiye’de faaliyette olan Kerkik-Yumurtalik
(BTC Ceyhan) ve Baku-Tiflis-Ceyhan (BOTAS
Ceyhan) ham petrol terminallerinde elleglenen transit
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ham petrol miktar Turkiye’deki liman istatistiklerini
ciddi oranda etkilemektedir. Her ne kadar Kerkuk-
Yumurtalik boru hattinin uzun siredir calismamasi
nedeniyle Ceyhan-BOTAS liman baskanligindaki
transit ham petrol miktarlari dismius olsa da (2024
yilinda 12,6 milyon tona inmistir), ilgili bakanlklar
tarafindan yapilan glincel agiklamalarda®® Kerkik-
Yumurtalik hattinin 2026 yilinda yeniden faaliyete
gecebilecedi beklenmektedir. Boylelikle Ceyhan’da
faaliyette olan iki transit boru hatti terminalinde
elleclenen yikun yeniden artmasi halinde Turkiye’de
Dékme Sivi yUkin toplam yik icindeki payi artacak,
tahmini olarak %35-36 gibi yliksek bir orana
ulasabilecektir. Yukarida da belirttigimiz gibi transit
boru hatti terminallerinin performansina ve elleglenen
ham petrol tonajlarina gére Tlrkiye’deki liman
istatistikleri degisebilmekte, 6zellikle dokme sivi

ylk tonajlarn artmakta, Ceyhan liman baskanhdinin
pozisyonu ise yer degistirebilmektedir.

“Ham petrol, LNG ve Petrol Uriinleri” grubu icinde
liman istatistiklerini son yillarda dnemli oranda
etkileyen kalemlerden birisi de asagidaki Tablo-
17’den de gorilecegi lizere LNG (Sivilastirnimis Gaz)
miktarlardir. TUrkiye’nin ihtiyaci olan dogalgaz boru
hatlariyla agirlikli olarak Rusya’dan, Azerbaycan ve
iran’dan gelmektedir. Enerjide tedarik cesitliligini
saglamak adina boru hattiyla ithal edilen dogal gazda
bu Ulkelere olan bagimliid azaltmak Tirkiye’nin
enerji politikasinin dnemli bir amaci haline gelmisgtir.
Bundan dolayi 6nemli miktarda gaz denizyoluyla LNG
olarak ithal edilmektedir. Fakat yine de boru hatlariyla
ve denizyoluyla gelen dogalgaz toplaminda Turkiye,
%99 oraninda ithalata bagimiidir.

Tablo-17: Liman Baskanliklari Bazinda LNG Elleglemeleri (2023-2024)

LIMAN BASKANLIGI S =

ALIAGA 5.117.741 4.855.628 5.009.929 4.208.192 3.695.339
TEKIRDAG 4.389.783 4.304.732 4.347.355 3.665.235 3.294.009
ISKENDERUN 998.324 840.693 1.369.951 1.426.789 1.323.367
ENEZ - - - 930.365 649.767
DIGER - - 2.519 - -
TOPLAM 10.505.848 | 10.001.053 | 10.729.754 | 10.230.581 8.962.482

Sivilastirlmis sekilde denizyoluyla ithal edilen
dogalgaz (LNG) Tirkiye’'de faaliyette olan bes LNG
terminalinde tahliye edilmektedir. Bunlardan FSRU
niteliginde olan 3 terminalden ikisi (Hatay-Dértyol ve
Edirne-Saros) BOTAS tarafindan igletilirken, diger
FSRU tesisi ise 6zel bir isletme olarak Aliaga’da
(ETKI) bulunmaktadir. Saros kérfezindeki LNG
terminali 2023 yilinda faaliyete gegmistir. Sabit
depolama tanklarinin oldugu iki LNG terminalden
(FSRU niteliginde olmayan) birisi 6zel bir liman
isletmesi olarak Aliaga’da (EGEGAZ), digeri ise
Tekirdag-Marmara Ereglisi’nde BOTAS tarafindan
isletilmektedir.

Tablo-17’de yer alan LNG elleclemelerine
baktigimizda; LNG terminallerine 2023 yilinda
denizyoluyla gelen LNG miktari olan 10,2 milyon ton,
2024 yilinda %12 azaligla 9 milyon tona inmistir. Yine
2020-2024 arasinda %15’e yakin bir dusus vardir.

LNG’de Aliaga liman bagkanliginin 2023 yilinda %41
olan payi 2024 yilinda degismezken, Tekirdag ve
Iskenderun’un 2023 yilinda %36 ve %14 olan paylari

bir puan artarak %37 ve %15 olmustur. Edirne-
Enez’in 20283 yilinda %9 olan payi 2024 yilinda
%7’ye inmistir. Tlrkiye’'nin dogal gaz ihtiyaci arttikca
yeni insa edilecek LNG terminalleriyle birlikte boru
hatlar disinda denizyoluyla yapilan LNG ithalatin

da artacagi, boylelikle gelecek 10-20 yilda LNG’nin
Dékme Sivi yik grubu icinde ham petrol gibi dnemli
bir Urtin kalemi olacagi beklenmektedir.

6.2. SIVI KIMYASAL URUNLERI

2024 yilin1 30,8 milyar dolarlk ihracatla tamamlayan
kimya sektdéru Turkiye’nin ihracatinda ikinci sirada
olmasina ragmen sektdrun ithalat rakami ise ihracat
rakaminin iki katindan fazladir. Bundan dolayi Dékme
Sivi yik iginde yer alan kimyasal Urlin elleclemelerini
giderek artmaktadir.

Tablo-18’de yer alan Kimyasal UrUn elleclemelerine
baktigimizda; 2023 yilinda 7,6 milyon ton olan
ellecleme tonaji 2024 yilinda %16 oranindaki artisla
8,9 milyon tona ulasmistir. Bu Turkiye’nin kimya dis
ticaretindeki artiglara uygun bir blytmedir.

28 https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/irak-turkiye-boru-hattinin-yaklasik-2-yil-aradan-sonra-yeniden-devreye-alinmasi-bekleniyor/3501466
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Marmara Bdélgesi'nin ve bu bdlgeden liman hizmeti
alan illerin kimya sanayindeki gelismisligi nedeniyle
Kocaeli liman baskanhginin 2023 yilinda %51 olan
payi 2024 yilinda %53’e ¢ikmigtir. Yine Mersin’in her
iki yildaki payi (%10) degismezken, Ceyhan-BOTAS
liman baskanhdinin payi ise %9’dan %8’e dismistir.
Yasanan mdasilaj sonrasi “Marmara Denizi ve Adalar
Ozel Gevre Koruma Bélgesi” ilani basta Kocaeli
olmak lzere Marmara Denizi etrafindaki illerde yeni

depolama tesisi ingalarina sinirlama getirdigi gibi
mevcut terminallerde de kapasite artima izinleriyle
ilgili sikintilar yaratmaktadir. Bu nedenle Kocaeli liman
baskanligi icinde depolama terminallerinin kapasite
sorunlarindan dolayr misterilerin son yillarda
yoneldigi Bandirma liman baskanhdinda elleclenen
tonajlar artmistir. Bandirma’nin 2023 yilinda %8 olan
payl 2024 yilinda %9’a ¢cikmistir

Tablo-18: Liman Baskanliklari Bazinda Kimyasal Uriin Elleclemeleri (2023-2024)

LIMAN 5 2023 TONAJI 2023 2024 TONAJI 2024 | BUYUME
BASKANLIGI (TON) PAYI (TON) PAYI ORANI

KOCAELI 3.951.487 51% 4.692.571 53% 19%
MERSIN 751.457 10% 878.134 10% 17%
CEYHAN 659.541 9% 690.910 8% 5%
SAMSUN 608.841 8% 554.570 6% -9%
BANDIRMA 578.708 8% 766.944 9% 33%
ALIAGA 293.381 4% 267.372 3% -9%
DIGER 832.836 11% 1.043.363 12% 25%
TOPLAM 7.676.251 100% 8.893.864 100% 16%

Tiarkiye hala kimyasal depolama terminalciligi
acisindan sinirli kapasiteye sahiptir. Ozellikle

yeni depolama terminal projeleri icin izin ve CED
slreclerinin uzun olmasina ilave birgcok bdlgede izin
alinmasi son derece gugctir. Marmara bdélgesi igin
Tekirdag ve Marmara Ereglisi, Akdeniz bdlgesi icin
Ceyhan ve Dortyol bolgesi yeni depolama terminali
yatinmlarinin gelisecegdi bolgeler olacaktir.

6. 3. BITKISEL YAGLAR

Dékme Sivi yik grubunda éne ¢ikan en énemli Griin
grubundan birisi de bitkisel ve hayvansal yaglarin
icinde oldugu “Yag” Urln kalemidir. Tablo-19’a

baktigimizda; 2023 yilinda “Yag” kaleminde (aygicek,

palm, soya, misir, kolza, pamuk, balik yagi ve benzeri
diger yagli tohumlardan elde edilen yaglar) 3,2
milyon ton yik elleglenirken, 2024 yilinda ise %10
oranindaki dlsuUsle 3,2 milyon ton yik elleglenmistir.

Yag grubunda Mersin liman baskanliginin 2023
yilinda %28 olan payl 2024 yilinda %31’e c¢ikarken,
Kocaeli’nin 2023 yilinda %24 olan payi ise 2024
yilinda %18’e inmistir. izmir liman bagkanhginin
2023 yilinda %11 olan payi ise 2024 yilinda %13’e
cikmistir. Bitkisel yagda Turkiye’'nin en blytk 5
liman bagkanlginin 2023 yilinda %82 olan payi 2024
yilinda %78’e dusmustur. Ceyhan-BOTAS liman
bagskanliginin 2023 yilinda %6 olan payi 2024 yilinda
%9’a ¢cikmigtir.

Tablo-19: Liman Baskanliklari Bazinda Bitkisel/Hayvansal Yag Elleclemeleri (2023-2024)

LIMAN 5 2023 TONAJI 2023 2024 TONAJI 2024 | BUYUME
BASKANLIGI (TON) PAYI (TON) PAYI ORANI

MERSIN 1.019.613 28% 1.015.281 31% 0%
KOCAELI 861.058 24% 597.065 18% -31%
iZMIR 389.184 1% 410.834 13% 6%
ISKENDERUN 349.486 10% 291.493 9% -17%
TEKIRDAG 346.719 10% 232.865 7% -33%
CEYHAN 208.307 6% 282.945 9% 36%
ALIAGA 199.537 5% 195.527 6% 2%
BANDIRMA 162.870 4% 137.590 4% -16%
DIGER 91.231 3% 94.283 3% 3%
TOPLAM 3.628.005 100% 3.257.883 100% -10%
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Kimyasalda oldugu gibi bitkisel ve hayvansal yag
kullanan sanayinin giderek gelistigi ve sanayi
yatinmlarinin kiimelendigi bolgelerin (G. Antep,
Adana, Konya, Osmaniye, Hatay vb.) hizmet aldigi
Ceyhan-BOTAS ve Mersin liman baskanliklarinda

elleclenen tonajlarin daha da artacag, yine gelecek
yillarda Tekirdag ve Bandirma’da da elleclenen
tonajlarda da artislarin olacagi beklenirken,
Kocaeli’'nin payinin ise diisecegi 6ngoérilmektedir.

Tablo-20: Yag Cesitlerinde Elleclemeler (2023-2024)

o 2023 TONAJI 2023 | 2024 TONAJI 2024 | BUYOME
Ll (TON) PAYI (TON) PAYI| ORANI

51% 1.586.251 49% -13%
30% 967.422 30% -12%
6% 334.918 10% 42%
13% 369.292 11% -20%
100% 3.257.883 100% -10%

AYCICEK YAGI 1.833.577
PALM YAGI 1.100.032
SOYA YAGI 235.349
DIGER YAGLAR 459.047
TOPLAM 3.628.005

Tablo-20’den de goéruldigi Gzere Turkiye’de “Yag”
grubu altinda ellecglene Urline baktigimizda, Aygicek
yaginin %51 olan payi 2024 yilinda %49’a inmis,
Palm yaginin 2023 ve 2024 yillarindaki payi (%30)
ise degismemistir. TUrkiye hala ¢gok blyik oranda
aygicek yagina bagimh oldugu gibi ic piyasadaki
aycicek Uretimine yakin, bazi yillarda da Ustinde
aycicek yagi ithalati yapiimaktadir. Cok buyik bir
agirlikla ithal edilen soya yagi genellikle hayvan

beseleme ve yem sanayinde kullanilirken, bir miktar
ise gida sanayinde kullaniimaktadir.

Agdirlikla margarin Uretiminde kullanilan palm yagi
“Yag” grubunun 6nemli bir bolimua olusturmaktadir.
Boylelikle aycgicek ve palm yaginin toplami toplam
elleclenen yag miktar icinde 2023 yilinda %81 iken,
bu oran 2024 yilinda %79’a dlismustdr.
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ABD ve Avrupa olmak Uzere batili
Ulkelerin kUresel enerji kaynaklari
ustindeki hegemonya ve kontrol etme
mucadelesinin daha da artacagi, bdylelikle
enerji kaynaklarinin elleclendigi depolama
terminallerinin geleceginin de édnemli
oranda degisecegi 6ngodrulmektedir.
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7.1. KURESEL TiCARETTE DEPOLAMA
TERMINALLERIN ROLU

Ukrayna-Rusya savasinin giderek Avrupa’ya yayllma
potansiyeli, israil’in Filistin-Gazze’ye saldirisiyla
birlikte catismalarin Orta Dogu’da yeniden
tirmanmasi ve iran’a dénik saldir planlariyla birlikte
savagsin kiresel 6lgekte buyime riski, 2026 yiliyla
birlikte Guney Cin Denizi’nde giderek tirmanan
jeopolitik sorunlarla beraber Tayvan konusunda olasi
ABD-Cin gcatisma riski, ikici Trump dénemiyle birlikte
hayata gecirilen “Monroe Doktrini” kapsaminda
basta Amerika kitasi olmak Uzere ABD’nin kiresel
hegemonya alanlari politikasi sonucunda ABD’nin
Cin ve Rusya ile yasayabilecegi rekabet ve catisma
potansiyeli gibi belirsizliklerin ¢cok daha arttigi,

¢ok daha karmasik ve gatismali yillara girdigimiz
go6rulmektedir.

Diger taraftan Ukrayna-Rusya arasinda baslayan
savas ile batili Gilkelerin Rusya’ya ve iran’a
uyguladiklari ambargonun seyri degismezken,
basta ABD ve Avrupa olmak lzere batili tlkelerin
kiresel enerji kaynaklar tsttiindeki hegemonya

ve kontrol etme miicadelesinin daha da artacagi,
bdylelikle enerji kaynaklarinin elleclendigi depolama
terminallerinin geleceginin de dnemli oranda
degisecegi ongoérilmektedir.

Ortaya ¢ikan durum deniz tagsimaciligi rotalarinin

ve Ozellikle bogaz ya da kanal gegislerinin
kirilganhgini net bir sekilde ortaya cikarirken, bu

yeni durum ekseninde kiresel tedarik zincirlerinin

ve ticaret rotalarinin artik ABD-Cin, ABD-Rusya
arasinda yasanacak ticaret savaslarina, bu ulkelerin
etrafinda sekillenecek bloklagmalara gére yeniden
farklilasacagi ve gesitlenecedi goériilmektedir. Kiiresel
korumacilik, rekabet ve jeopolitik catismalarla birlikte
ortaya cikan yeni kiiresel durumun énimuzdeki 10-20
yilda kiresel ticaret koridorlarinin gelisimini nicelikten
cok nitelik olarak kokll bigimde etkileyecegi, bu
etkinin “yavaslatici” degil, “yeniden sekillendirici”
olacagini degerlendiriimektedir.

ikinci Trump dénemiyle beraber yeniden fosil
yakitlarla yapilan yatirimlarin artigi gérulirken,
basta LNG olmak Uzere enerji Urlinlerindeki
ticaretin ve ticaret rotalarinin ortaya c¢ikan bu yeni
duruma ve bloklasmalara goére farklilasarak daha
da karmasiklasacagi beklenmektedir. Bu durumda
diinyanin birgcok bélgesinde hala ge¢mis diizene
uygun faaliyet gésteren terminallerin islevlerini
kaybedecegi, ortaya c¢ikan bu yeni bloklasma, kiresel
korumacilik, rekabet ve jeopolitik catisma ve yeni
kiresel duruma uygun iglevleri olan yeni depolama
terminallerinin insa edilecegdi 6ngdrulmektedir.

Basta Gliney Asya, Glineydodu Asya, Bati Afrika,
Latin Amerika ve Orta Dogu olmak Uizere diinyada
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bircok bélgede hem mevcut dékme sivi yuk
terminalleri kapasite olarak genigletilmekte, hem de
yeni depolama terminalleri insa edilmektedir. Mevcut
dékme sivi yik terminallerinin mevcut kapasitesinin
uzun vadeli talebi karsilamayacagi ve 2050’lere kadar
genisleme yatirimlarinin kaginiimaz oldugu yapilan
analizlerde vurgulanmaktadir.

Bu yatinmlara baktigimizda genellikle Kamu-Ozel
Sektér Ortakliklari (PPP) ve Yap-islet-Devret (YIiD)
modelleri araciligiyla hayata gegirildigi gorultirken,
Ozellikle ham petrol ve LNG gibi daha stratejik
Urdnlerdeki terminal yatinmlarinda ise devlet
kuruluslarinin liderligi 6ne gikmaktadir.

7.2. DEPOLAMA TERMINALLERININ
GELECEGINI ETKILEYEN GELISMELER

Ham petrol ve tlrevleri, LNG, LPG, kimyasallar vb.
gibi drtnlere verilen tanker ve iskele operasyonlari
sirasinda ortaya c¢ikabilecek balast suyu ve yikama
sulari sorunlari, yangin séndirme sularinin denize
karismasi, tank tabani sizintilari, boru hatti kagaklar,
dolum-bosaltim esnasinda dokilmeler, VOC (ugucu
organik bilesikler), buharlagsma kayiplari, yangin

ve patlama sonucu gaz yayihmi, LNG’de metan
kacgaklari, tank patlamasi, kimyasal reaksiyon vb. gibi
bircok konuyla ilgili olarak depolama terminallerini
bekleyen 6nemli riskler bulunmaktadir.

Bu riskleri de dikkate aldigimizda depolama
terminallerinin gelecegini etkileyecek bagliklar
asagidadir.

» Kapasite Artisi: Depolama terminalleri sadece birer
depolama ve ellegcleme noktasi degil, ayni zamanda
bdélgesel lojistik ve enerji merkezleri olarak boru

hatti baglantilari, demiryolu baglantilari ve hinterlant
entegrasyonlarinin yansira, 6zellikle ham petrol ve
LNG gibi yiksek hacimli Grtnler icin cok daha yiksek
derinliklere sahip gemilerin veya tankerlerin (ylksek
DWT) yanasmasina uygun iskeleler insa edilecektir.
Denizyolunun dlgcek ekonomisi gelistikce hem
depolama kapasiteleri hem de iskele boyutlari daha
da buyUyecektir.

* Teknoloji ve Dijitallesme: Otomasyon sistemleri,
kontrol ve izleme teknolojileri depolama tanklarinin
operasyon verimliligini yUkselttigi gibi gtivenligini de
artirdigindan, dékme sivi yik terminallerin iglevleri
icin dijital takip, gercek-zamanli izleme ve otomatik
planlama yazilimlari da giderek yayginlagsacaktir.
Gelecegin depolama terminallerinde tam otonom
yénetim sistemlerinin kolaylikla hayata gecirilecegi
beklenmektedir.

+ Veri Entegrasyonu ve Lojistik Optimizasyonu:
Liman ydnetim sistemleri, gemi trafigi, tank kullanimi
ve hinterlant baglantilarini tek bir veri agina entegre
edileceginden terminallerin operasyonel surekliligi
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artinlmakta, gemi yanasma sureleri, stok ydnetimi
ve tedarik zinciri gecikmeleri icin kritik fayda
saglamaktadir.

« Risk Yonetimi ve Giivenlik Teknolojileri: Sivi
ddékme ylk terminalleri ¢cok ylksek riskli liman
tesisleri oldugundan, toksik yayilimi énleme, alarm
sistemleri ve sensor teknolojileri operasyonel
guvenlik icin daha blyik énem kazanacaktir.

» Cevresel Risk Y6netimi ve Teknolojileri: Dékme
sivl yUk terminallerinde ¢evresel risk ydnetimi,
terminal faaliyetlerinden kaynaklanabilecek deniz,
toprak, hava ve ekosistem Uzerindeki olumsuz
etkilerin sistematik olarak dnceden belirlenmesi,
azaltiimasi, kontrol edilmesi ve acil durumlarda
yOnetilmesi ¢ok daha énemli hale gelecektir. Dijital
teknolojinin de destegiyle izleme, erken uyari
sistemleri, acil durdurma sistemleri (ESD), tasma
Onleyici sistemler, buhar ve gaz kontrolu gibi
sistemler daha da gelisecek, gevresel risk yonetimi
artik sadece teknik degil, kurumsal bir sistem haline
gelecektir. Bdylelikle depolama terminallerinin uymak
zorunda olacaklar uluslararasi standartlar ok daha
karmagsik ve detayl hale gelecektir.
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7.3. DOKME SIVI YUK TERMINALLERININ
GELECEGINDE ONE GIKANLAR

Kiresel korumacilik, rekabet ve jeopolitik catismalarla
birlikte ortaya ¢ikan yeni kiresel durumun
6ndmuizdeki 10-20 yilda kiresel ticaret koridorlarinin
gelisimini nicelikten ¢ok nitelik olarak kdkli bicimde
etkileyecegi gorilirken, bu etkinin yaratacagi
“yeniden sekillendirici” durum siphesiz ki dokme

sivl yik ya da depolama terminallerinin geleceginde
onemli degisikliklere yol agacaktir.

Geleneksel fosil yakitlar veya petrol drlnleri
dinyada hala bliylk paya sahip olsa da LNG,
Amonyak, Metanol ve Hidrojen gibi yeni nesil yesil
drtnlerin elleclenmesi ve depolanmasi dékme sivi
yuk terminallerinin UrGn portfoylerini degistirecek,
boylelikle depolama terminal altyapilarinin bu yeni
drtinlere uygun sekilde dénistirilmesi gerekecektir.

Sekil 2'de goérildigi tzere Avrupa’nin LNG ithalat
kapasitesinin 2021 yilindaki kapasiteye gore %35
oranda buyuyerek 2030 yilinda 406 milyar metreklpe
(bcm) ulasmasi beklenmektedir.?®

Sekil 2: Yag Cesitlerinde Elleclemeler (2023-2024)

Gelecek yillarda enerji gegisinin hizlanarak fosil
yakitlardan alternatif enerjiye ya da yeni nesil enerji
kaynaklarina gegilecegi, basta LNG olmak Uzere yesil
enerji depolama terminallerinin sayisinin artacagi
beklenmektedir. Ornegin Avrupa’nin eneriji giivenligi
icin basta Almanya ve Hollanda olmak Uzere birgok
Avrupa Ulkesi LNG’deki ithalat kapasitesini artirmak
ve hatta yesil amonyak/hidrojen terminalleri insa
etmek icin yatinmlar yapmaya baglamistir.

Gelecekteki bu enerji gecisinin depolama
terminallerinin sadece yik ellegleme 6zelliklerini

ve operasyonlarini degil, ayni zamanda birer eneriji
dagitim ve Uretim merkezleri olarak rollerini de
genisletirken, gelecekte inga edilecek yeni depolama
terminallerinin yenilenebilir enerji Uretim tesisleri,
kimya ve petrokimya Uretim havzalar ve sanayi
merkezlerine yakin alanlarda ya da bunlarla tam
entegre sekilde insa edileceg@i de beklenmektedir.®

2 https://esg.guide/insight/4996/europe-plans-continued-Ing-infrastructure-buildout-despite-flattening-imports-and-demand-reduction-forecasts
30 https://www.inlandports.eu/news/press-releases/inland-shipping-and-ports-call-for-ambitious-cours
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Gelecekte depolama terminallerini bekleyen gelismeler Tablo-21’de gdsterilmektedir.

Tablo-21: Depolama Terminallerini Bekleyen Gelismeler

_ Gelecekte Beklenen Gelisme

Kapasite

Teknoloji

Enerji

Cevre

Verimlilik ve
Rekabet

Yer Secimi

_Operasyon ve
Insan Kaynagi

Mevcut terminallerde genislemeler ve yenilenmeler,

Yeni depolama terminali yatirmlari,

Buytuk tankerlere/gemilere uygun altyapi ve iskeleler,

Gelecekteki buytime gerekililikleri icin genis geri saha, rezerv alanlar ve denize erisim,

ileri dijital teknolojiler,
Tam otomasyon ve tam otonom terminaller,
Gercek-zamanl veri entegrasyonu,

LNG ve yeni nesil yesil enerji terminallerinin artigi,
Terminallerin enerji depolama, dagitim, ticaret ve transit merkezi olma rolleri,
Gemi yakitlan tedarik ve satis (bunkering port) olma 6zelligi,

De-karbonizasyon (tesis ici net-zero hedefi, elektrikli ekipmanlar ve gemiler igin shore
power yatirimlari),

Gelismis cevre izleme sistemleri,

Uluslararasi seviyede daha siki gevresel kurallar ve standartlar, belgelendirmeler,

Klresel 6élcekte mega depolama terminaller ve terminal operatdrleri,
Rekabetci depolama terminalleri,

Gelismis yeni nesil ekipmanlar,

Optimize depolama ve hizli gemi hareketleri ile daha yiksek verimlilik,
Verimliligi artiran teknolojilere ve dijital altyapilara yatirm,

Buyulyen kuresel ticaret koridorlar tzerinde ve enerji akis rotalarindaki stratejik
bélgelerde konumlanma,

Demiryolu, karayolu ve boru hatti baglantili genis hinterlant erigimi,

Eneriji, kimya, petrokimya ve diger sanayi havzalariyla entegrasyonu,

Dijitallesme ve tam otomasyonla yeni yetenek gereksinimleri,
Geleneksel ellegleme uzmanliklarini ve rollerini teknik uzmanlik ve dijital bilgi gerektiren
yeni pozisyonlara dénustirme,

7.4. TURKIYE’'DE DOKME SIVI YUK %4,4 artigla 273,4 milyar USD’ye, ithalat ise %6,2
DEPOLAMA TERMINALLERININ artarak 365,4 milyar USD’ye ulasmis durumdadir.

GELECEGI

2025 yilindaki ekonomik faaliyetlere goére ihracatta
imalat sanayisinin payr %94,3, tarim, ormancilik ve

Ticaret Bakanligi ve Tiirkiye istatistik Kurumu (TUiK) ~ Palikeilik sektorinin payr %3,5, made(r)lcilik ve tas
is birligiyle olusturulan 2025 yilina ait gecici dis ocakcihgi sektoriinlin payi ise sadece %1,6 olarak

ticaret verilerine baktigimizda ihracat yillik bazda kaydedilmis durumdadir.

Tablo-22: Tiirkiye Dis Ticaret istatistikleri (2020-2025)

Yil ihracat ithalat| Toplam Dis Ticaret Dis Ticaret Acig
(Milyar USD) (Milyar USD) (Milyar USD) (Milyar USD)

2020
2021

2022
2023
2024
2025*

169,64 219,62 389,16 -49,88
225,21 271,43 496,64 -46,22
254,17 363,71 617,88 -109,54
255,63 361,97 617,60 -106,34
261,86 344,02 605,88 -82,16
273,40 365,50 638,90 -92,10

*2025 yili gecici rakamlaridir.

3 https://www.ekonomigazetesi.com/ekonomi/dis-ticaret-acigi-2025te-92-milyar-dolar-71310
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ihracatinin neredeyse %95’e yakinin imalat ve
sanayi Urlnlerinin olusturdugu Tlrkiye, basta ham
petrol ve fosil yakitlar olmak lzere ylksek oranda
enerji Urlnleri ithalatgisi konumunu sUrdirmektedir.
Yiksek orandaki imalat sanayi Urlinleri inracati
nedeniyle sadece enerji Urlinlerinde degil, imalat
sanayinin ihtiyaci olan hammadde ve yari mamul
madde ithalatina olan bagimlilik da yikselerek
devam etmektedir. Gecmis yillarda oldugu gibi 2025
yili sonunda da ithalatin bdytme oraninin ihracatin
Ustlinde gerceklesmesiyle dis ticaret acigi %11,9
oraninda artarak 92 milyar USD’yi asmis durumdadir.

Tarkiye, hammadde ve ara mamullerle enerji
Urtnlerine bagimli ya da basta enerji Urlnleri,
kimyasal, petrokimya, dogal kaynaklar ihrag eden
“Gelismekte Olan” Ulkeler grubunda yer aldigindan,
limanlarimizda elleclenen dékme sivi ve ddkme kati
yukler limanlarimizda elleclenen toplam yikin hala
¢ok buyuk bir b8lumunu olusturmaktadir.

2025 yili icin agiklanan rakamlar esas alindiginda
Tablo-23’ten de goruldigu gibi yukarida belirtilen

49

sekilde bir “Gelismekte Olan” ilke olarak ylksek
oranda hammadde ve ara mamullerle enerji
Urtnlerine bagimli olan Turkiye’de, limanlarimizdaki
2020-2025 yillan arasinda elleclenen yukler artmis,
bes yillik ortalama biylime orani %2,30 seviyesine
gelmistir. Konteynerde ise 2025 yilinda yaklasik
%3,45 olan blyime oraniyla elleglenen konteyner
miktari 14 milyon TEU olmustur.

Toplam Yiikte; limanlarimizda 2013 (-%0,64), 2014
(-%0,47), 2018 (-%2,34) ve en son 2023 (-%3,97)
yilinda yasanan disuslere ragmen 2010-2025
yillarini kapsayan son 16 yilin ortalamasinda %3,79
oraninda blyime yasanmistir ki bu oran asagidaki
UNCTAD’In® yayinladigi ortalama kabul rakamina
(~2.0-3.0%) gore yuksektir.

Konteynerde ise; limanlarimizda 2015 (-%2,56)

ve 2022 (-%1,79) yilinda yasanan disuslere
ragmen 2010-2025 yillarini kapsayan son 16 yilin
ortalamasinda %7,56 oraninda blyUumustir ki bu
oran asagidaki UNCTAD’In® yayinladigi ortalama
kabul rakamina (~2.5-4.0%) goére oldukca yuksektir.

Tablo-23: Tiirkiye Limanlari Kargo Bazinda Yiik istatistikleri (2020-2025) Ton

villar Ifuru Genel “SIVI
D6kme Kargo D6kme

2020 164.479.123 | 54.627.400 | 146.652.396
2021 170.629.055 | 61.462.127 | 150.531.376
2022 165.295.741 | 64.567.384 | 171.201.149
2023 153.714.732 | 54.864.485 | 167.788.070
2024 152.196.648 | 62.100.115 | 162.214.988
2025* 160.938.575 | 65.847.587 | 169.714.709

Konteyner Arac ToYpil;la(m Bg;:g::e
121.710.948 9.172.785 | 496.642.652 2,58%
131.859.620 | 11.824.606 | 526.306.784 5,97%
130.244.809 | 11.301.200 | 542.610.283 3,10%
133.467.400 | 11.245.117 | 521.079.804 -3,97%
143.357.666 | 11.867.941 | 531.737.358 2,05%
144.339.527 | 12.425.500 | 553.265.898 4,05%

*Ocak 2025 ayinda basinda aciklanan, fakat henliz resmi olarak yayinlanmamig rakamlardir.

Tablo-24’e baktigimizda 2020-2025 arasinda
limanlarimizda elleclenen yuklerin kargo bazindaki
oranlari gértlmektedir. 2020 ve 2021 yilinda Kuru
Dokme yukuin liderligi 2022 yilindan itibaren yeniden
azalmis, D6kme Sivi yikler yeniden toplam yik icinde
baskin yUk tipi haline gelmistir.

Agirlikh olarak konteynerdeki artistan kaynakli olarak
2020 yilinda Toplam Yk iginde %62,6 olan Kuru
Dékme ve Dékme Sivi yikin payl 2025 sonunda

%59,8’e inmis olsa da bu yik grubu toplami i¢ginde

ddkme kuru yuk gerilerken dékme sivi yikin artmig
olmasi Tirkiye'nin basta fosil yakitlar ve LNG olmak
Uzere kimyasal ve bitkisel yaglardan olusan Dékme

Sivi yiike olan bagimliigini géstermektedir. Ozellikle
enerji Urtnlerinin artisiyla birlikte Turkiye’nin Dékme
Sivi yUk talebinin blytdigi gérilmektedir.

32 https://unctad.org/publication/handbook-statistics-2025
3 https://unctad.org/publication/handbook-statistics-2025
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Tablo-24: Tiirkiye Dis Ticaret Istatistikleri (2020-2025)

7. DUNYADA VE TURKIYE'DE DOKME SIVI YUK TERMINALLERININ GELECEGI

vil Kuru D6kme Genel Sivi D6kme Kontevner Ara Toplam
Yiik Kargo Yiik 4 ¢ Yiik

2020 33% 11% 30% 25% 2% 100%
2021 32% 12% 29% 25% 2% 100%
2022 30% 12% 32% 24% 2% 100%
2023 29% 11% 32% 26% 2% 100%
2024 29% 12% 31% 27% 2% 100%
2025* 29% 12% 31% 26% 2% 100%

*Ocak 2025 ayinda basinda aciklanan, fakat heniiz resmi olarak yayinlanmamis rakamlardir.

Sekil-3: Tiirkiye Limanlarinda Elleclenen Yiikiin Gelisimi

2020-2025 Limanlarda Elleclenen Yukler
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Yukaridaki istatistiklerden de géruldugu gibi
Turkiye’nin ihracatinin %95’e yakini imalat sanayi
Urtnlerinden olugsmaktadir. Bu sanayi ve Uretim
altyapisinin ve seklinin uzun yillar degismeyeceqi
6ngorildiginde, hammadde ve ara mamullerle
enerji Urtnlerine olan bagimliigin devam edecegi
beklenmektedir. Bu niteligiyle “Gelismekte Olan”
Ulkeler grubunda yer alan Turkiye’nin limanlarinda
elleclenen dékme sivi ve dékme kati yiiklerin toplam
yik icindeki agirigi devam ederken, son yillarda
gorildigu gibi dékme sivi yikin payi ise biraz daha
da artmaya ve baskin yik olmaya devam edecektir.

Tarkiye’nin kendi i¢ blyUmesiyle birlikte ortaya ¢ikan
ddkme sivi yik talebine ilave olarak Tirkiye’nin
bdélgesel bir ticaret képriisi ve jeopolitik gecgis Ulkesi
olmasindan dolayi sivi ddkme yUk terminalciliginde
klresel dénlsimu en hizl yasayan ulkelerden biri
konumuna gelecegi, buna paralel 6zellikle akaryakit ve
petrol Urtnleri kaynakli Transit dékme yUk miktarlarinin
da artacagi beklenmektedir.

7.5. DEPOLAMA TERMINAL ) _
YATIRIMLARINI KOLAYLASTIRAN ONEMLI
KRITERLER

Genel olarak diinyadaki dokme sivi ya da depolama
terminallerine baktigimizda; ellegledigi trln ¢esidine
(ham petrol, LNG, LPG, akaryakit Grlnleri, kimyasal
veya bitkisel yag) bagli olarak mutlaka bir boru hatti
(ham petrol ve LNG) terminali, rafineri, petrokimya,
kimya, akaryakit dagritim firmasinin depolama tesisi,
gida-yag sanayi (bitkisel yag icin) gibi yikin Uretildigi
(ihracat, ithalat ya da transit) ana tesislerle entegre
bir baglantiliik gérilmektedir. Genellikle dlgek
acisindan diinyada faaliyette olan buyik depolama
terminallerinin bu sanayi ve Uretim tesisleriyle entegre
olarak faaliyet gosterdigi, entegre faaliyet gosterdigi
tesisler disinda olup terminalin servis hinterlandinda
kalan diger musterilerine de farkh sekilde hizmet
verdigi gortlmektedir.
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Kapasitesi ve Urin cgesitliligi ylksek olup blytk &lcekli
gemilerin/tankerlerin yanasmasina uygun derinlikte
iskelelere sahip depolama terminallerinin yarattigi
6lcek ekonomisi ve maliyet avantajl terminale yakin
bélgelerde ve illerde yatirm cazibesini artirarak, dkme
sivl yUk ihtiyaci olan sanayi yatirimlarini ve ticaretini
gelistirmektedir. Boylelikle liman ya da depolama
terminali, zamanla bdlgesinin ve/veya yakin-uzak
servis hinterlandinin kalkinmasina ve gelismesine de
imkan yaratmaktadir.

Ceyhan’daki transit ham petrol terminalleri ve boru
hatlari da dahil olmak Uzere TUrkiye’de cok sayida
ham petrol ve dogalgaz boru hatti bulunmaktadir.
Ortadogu, Dogu Akdeniz ve Kafkaslarda yasanan
gerilimlerden dolayi 6zellikle son 10 yilda Ceyhan’daki
transit ham petrol terminalleri (BOTAS ve BTC) boru
hatlari beklenen performansinin ¢ok altinda calismistir.
Jeostratejik roliyle Asya, Ortadogu ve Avrupa’nin
gecis koridoru olan Turkiye’nin mevcut boru hatlarina
ilave olarak farkli Glkelerden gelebilecek farkli boru
hatlarina da ev sahipligi yapacagi, boylelikle farkli
enerji kanyaklarinin batiya aktarilmasinda énemli roller
oynayacagi projelendiriimektedir.

Dogu Akdeniz’'de halihazirda gok sayida lkenin deniz
sahalari icinde dogal gaz ve petrol arama calismalari
devam etmektedir. Bu enerji kaynaklarinin batiya
aktarlmasinda en kisa ve en ekonomik glizergah
Tarkiye iken, yine Irak’tan gelecek Kalkinma Yolu
projesi kapsaminda yer alan demiryolu ve karayolu
baglantilarina ilave olarak petrol ve gaz boru hatlarinin
da yer alacag belirtimektedir.

Yine Rusya, Azerbaycan ve iran’a ilave olarak
Tarkmenistan ve Kazakistan’dan cikarilan petrol ve
gaz kaynaklarinin da yeni boru hatti projeleriyle Turkiye
Uzerinden batiya aktarimi konusulmaktadir. Transit
agirlikh olarak planlanan bu boru hatlari ayni zamanda
Turkiye’'de yeni depolama ve transfer terminalleri
yatirnmlarinin 6niint agacak, yine bu kaynaklara dayali
Uretim yapan sektdr yatirnmlarinin artmasi dékme sivi
yik terminalciligini daha da buytyecektir.

Boylelikle Tlrkiye, sadece ithalat yapan Ulke
konumundan bélgesel depolama ve ticaret merkezi
ya da transit bir enerji Ulkesi olarak eneriji piyasasinda
onemli bir ihracat (re-export) noktasi haline de
gelebilecektir.

Bu gelismelere paralel olarak sivi dékme yik
terminalleri daha biyUk &l¢ekli, daha esnek rlin
portfdyline sahip terminaller olarak daha entegre
(boru hatti+ deniz + kara) baglantilarina sahip mega
tesisler haline gelebilecektir. Bu gelismeler Tirkiye’nin
Asya, Ortadogu ve Bati arasinda bir enerji koridoru
rolinl ve bélgesel HUB terminal olma potansiyelini de
gelistirmektedir.

Turkiye’deki kiyl alanlarina baktigimizda basta ham
petrol, LNG ve diger dokme sivi yikleri hammadde
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olarak kullanacak mega sanayi yatirimlarinin
kiimelenecegi, bu sanayi kimelenmesine hizmet
edecek liman tesisleriyle bltlnlesik proje alanlari igin
ciddi yer secimi sorunlari da ortaya ¢ikmaktadir. Bu
nedenle bu kiyi alanlarinin gelecege déniik olarak
planlamasi ve genisleme alanlariyla beraber rezerv
sahalarn buglinden ayrilarak korunmasi dnem
tasimaktadir. Yer seciminde tek basina sadece
muhendislik kriterleri degil, ayni zamanda jeopolitik,
lojistik ve ¢evresel 6zelliklerin de oldugu kriterler 5nem
kazanmaktadir.

Depolama terminallerinin yer seciminde 6ncelik verilen
temel kriterler asagida basliklar altinda toplanmistir.
Bunlar;

+ Lojistik ve Ulasim Entegrasyonu (En Kritik
Faktor): Hem i¢c pazara dagitimi hem de ihracat ve/
veya transit maliyetlerde rekabet edebilmek agisindan
rafineri, petrokimya ve/veya kimya tesislerine
yakinligi, demiryolu ve/veya otoyol erisimi ile glcli
bir intermodal baglantilari ve yerlesim alanlarindan
uzakligi énemlidir.

+ Derin Deniz Erigimi: Basta ham petrol ve LNG
olmak Uzere ¢ok buyuk tankerlerinin (VLCC/ULCCQC)
yanasabilecegdi derinlikte liman yatinmlari icin uygun
deniz 6zellikleri gereklidir.

+ Boru Hatti Baglantilari: Tasima maliyetlerini
minimize etmesi ve 6lgcek ekonomisi yaratmasi
acisindan mevcut ve/veya gelecekte glizergahi
planlanan uluslararasi petrol ve gaz hatlarina (6rnegin
TANAP veya Kerkiik-Ceyhan gibi) yakinligi énemlidir.

+ Hinterlant Genisligi: Yatinmin ekonomisi ve geri
donls hizi agisindan limanin hitap ettigi pazarin ya
da hinterlandin tlketim kapasitesi yatirnmin hayata
gecirilmesi i¢in dnceliklidir.

- Hammaddeye ve Pazara Yakinlhk: Mega dlcekte
petrokimya ve kimya sanayinin kiimelendigi bélgelerde
genellikle bir sanayi tesisinin ¢iktisi digerinin
hammaddesi olarak kullanilmaktadir. Feedstock
(besleme stogu) giivenligi ve rekabetci bir tretim
ekonomisinin surddrilebilirligi i¢in petrokimya ve/
veya kimya tesisleri genellikle bir rafinerinin veya
benzer kimya komplekslerinin hemen yanina ya da
hammadde olarak kullanilan basta ham petrol, LNG,
LPG veya baska bir kimyasal Grinun karaya ¢iktig
noktaya kurulmasi, bir liman tesisiyle entegre olarak
faaliyet géstermesi zorunluluktur.

« Cografi ve Teknik Kriterler: Arazi maliyeti ve
genisleme potansiyeli (scale-up) agisindan mimkin
oldugunca binlerce donim bulyUklikte genis ve

diiz alanin da rezerv edilebilir olmasi gelecekteki
gelismeleriyle yeni terminal ve depolama tesisi insalar
icin son derece énemlidir.
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+ Zemin Emniyeti ve Sismik Risk: Turkiye gibi
deprem kusagindaki Ulkelerde, zeminin sismik
dayanimi ve sivilagsma riskinin minimum oldugu
bolgelerin secimi kritiktir.

« Akilli ve Yiiksek Teknoloji Odakh Terminaller:
Dinyada buyUk kapasiteli ve lider depolama
terminallerinde ileri teknoloji uygulamalar givenlik,
dijitallesme ve verimlilik i¢in artik olmaz ise olmaz
bir model olarak hayata gegirilmektedir. SCADA
sistemleri, otomatik tank seviye ve sicaklik izleme,
dijital stok ve planlama yazilimlari, uzaktan vana

ve pompa kontroll, tam otomasyon ve otonom
uygulamalari, gaz algilama, ileri yangin édnleme ve
kontrol sistemleri, yangin simulasyonu ve acil durum
otomasyonlari vb. gibi yatinmlar artik standart
yatirimlar olarak ayni zamanda sigorta ve lisans igin
zorunluluk halin de gelmistir.

+ Cevre ve Regiilasyonlar: Giderek kiiresel dlcekte
artan cevresel baskilardan dolayr dékme sivi yik
limanlarindaki kurallar ve regilasyonlar daha da
sikilasmaktadir. Bagta diglk emisyon ve net-zero
hedefleri, emisyon izleme ve kontroll, ugucu gazlarin,
atik ve sizintilarin kontrolU, ileri ve otonom teknoloji
kullanimi ve dijital izlenebilirlik, belgelendirme,

ESG uygulamalar gibi bircok konuda ¢alismalar
hizlanmigtir. Ozellikle yerlesim alanlarina yakin eski
terminaller i¢in yeni izinler almak ¢ok gii¢ oldugu

gibi kapasite artisi ve yeni yatinmlar yapmak ta son
derece zorlagsmistir. TUrkiye’de bu konular 6zellikle
yabanci musterilerle ¢alisan terminallerde hizla 6ne
¢ikmakta, blyik yUk sahipleri ve musteriler artik bu
kurallari bUtindyle hayata geciren yeni nesil depolama
terminallerini tercih etmektedir.

+ Su Kaynaklari: Yapilan sanayi yatirmlarinin sogutma
ve proses igslemleri icin devasa miktarda suya ihtiyag
olacagindan, limanla birlikte hayata gecirilecek sanayi
yatinmlarinin ézelikle deniz kiyilarinda kurularak deniz
suyunun kullaniimasi tercih edilmektedir.

« Kiimelenme (Industrial Clustering) ve Ekosistem
Olusturma: isletme maliyetlerinin disurilmesi, dlcek
ekonomisi ve bagka benzer yatinmlarin ve ézellikle
de yan sanayinin yatinm cazibesini gelistirmek igin
yatinmin yapilacagi bélgede bakim-onarim firmalari,
teknik isguicl ve kimya yan sanayiinin bulunmasi
gerekliligi géralmektedir.

+ Jeopolitik ve Stratejik Giivenlik: Dékme sivi yik
ya da depolama terminalleri kriz anlarinda Ulkenin
eneriji ihtiyacini kargilayacak stratejik noktalarda
(bogazlar disi, agik deniz ¢ikigh) insa edilmektedir. Bu
acidan bu limanlarin gtivenlikleri, kriz ya da ¢catisma
doénemlerinde kesintisiz olarak faaliyette olmasini
saglayacak sekilde korunmasi gereklidir.
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- Siyasi istikrar ve Tesvikler: Bu mega yatinmlarin
ve limanlarin yatinm cazibesini arttirmak icin devletin
sundugu vergi muafiyetleri, “Serbest Bélge” ve “Ozel
Endustri Bélgesi” gibi yasal kolayliklar saglayan
statiler icinde ingasi yer seciminde belirleyicidir.

« Yeni Enerji Kaynaklari: TUrkiye LNG terminalleri ve
FSRU’lar ile LNG depolama ve yeniden gazlastirmada
Dogu Avrupa ve Balkanlarda kilit tilke haline gelmistir.
Gelecekte yeni transit boru hatlar ve depolama
terminal kapasitesinin artisiyla beraber spot LNG
ticareti, bolgesel gaz dagitimi

muUmkun hale gelebilecektir. Bdylelikle Turkiye sadece
kendi ihtiyaclari icin degil, cevre Ulkeler acgisindan

da hizl bir arz glvenligi saglayan Ulke olabilecektir.
Hendz sinirlida olsa gelecekte yesil amonyak, metanol,
hidrojen Uretimi ve depolamasi yayginlasacak,
depolama terminalleri bu yeni nesil enerjinin
depolanmasinda ve dagitiminda stratejik roller
ustlenecektir. Ozellikle Ceyhan ve Aliaga bélgesindeki
depolama terminalleri i¢in bu yeni nesil eneriji
kaynaklarinin depolanmasinda énemli potansiyeller
vardir.

Yukaridaki kriterlere baktigimizda Tirkiye’nin roli
daha da netlesirken 6ne ¢ikan Marmara, Ege ve

Dogu Akdeniz bélgeleri artik “Liman + Sanayi +
Enerji” kimelenmesi modeliyle net bir sekilde 6ne
cikmaktadir. Bu gelismelerde kiiclk ve tek Grinli
terminallerden ¢ok Urlnll entegre terminallere, sadece
ic pazara hizmet veren terminallerden dis pazarlara
(— ihracat + transit + spot ticaret) hizmet veren

cok fonksiyonlu depolama terminallerine dénik bir
dénisim yasanmaktadir.

Yukaridaki 6ngorilere baktigimizda asagidaki
bélgelerde dnemli gelismeler beklenmektedir;

Ege Bélgesi’nde; Aliaga Korfezi (izmir): Rafineri +
Petrokimya + Depolama Kimelenmesi

Marmara Bélgesi’nde; Bati Marmara (Tekirdag):
Depolama Kiimelenmesi (Marmara Ereglisi), Sanayi
Merkezi (OSB, Serbest Bolge ve Endistri Bolgeleri)

Dogu Marmara (Kocaeli): Rafineri + Petrokimya +
Depolama Kimelenmesi, Tuketim ve Sanayi Merkezi
Guney Marmara (Balikesir): Yeni Nesil Yesil Yakitlar +
Yesil Kimya Sanayi + Depolama Kiimelenmesi

Dogu Akdeniz’de; Ceyhan-Yumurtalik (Adana): Eneriji
Koridoru, Rafineri, Petrokimya ve Kimya Kiimelenmesi,
OSB, Endustri Bolgeleri

iskenderun Kérfezi (Hatay): Dogu Akdeniz ve Orta
Dogu baglantili Yeni Boru Hatlari ve Yeni Terminaller

Tarsus-Yenice (Mersin): Kimya Kiimelenmesi, OSB ve
Endustri Boélgeleri
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Dékme sivi yik ya da depolama limanlarinin ve rekabetin ve slrdirilebilirligin ana unsurlari haline
terminal altyapisinin gelecegine baktigimizda; gelmektedir.

Buyuk &lgekli, cok Urtnld, enerji odakl, bdlgesel Boylelikle depolama terminalleri fiziksel depolama
ticaret merkezi, transit ve re-export kabiliyet, ve ellecleme alanlarindan yiiksek baglantili, otomatik
yeni enerjiye ddnusebilir, yiksek ve hizli dijital ve cevreye dayanikl, ok fonksiyonlu birer enerji ve
doéniisim, stratejik cografi genisleme, mega gemiler, sivl yUk merkezlerine dénuserek kiresel ticaretin
cesitli ddkme sivi yikler icin artan kapasite ile ve ekonomik bUyumenin kritik motorlari haline de
surdurulebilirlik, entegre lojistik ekosistemlerine gelmektedir.

yonelik glgli bir intermodal baglantilar 6ne gikmakta,
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Tablo-25: Depolama Terminallerinde 2030+ Yilina Kadar Beklenen Yén

2030+ Yilina Kadar Beklenen Yon

Daha buyuk limanlar, daha derin rihtimlar, basta demiryolu ve boru hatlari
olmak Uzere intermodal baglantili terminaller

Sanayi Kimelenmesi + Boru Hatti + Genis Hinterlant
Yaygin yari/tam otomatik/otonom terminaller

Guvenlik ve dijital kontrol 6ncelikli Yapay Zeka, Dijital ikizler, Blokzincir,
Gergek zamanl orkestrasyon

Yesil limanlar, Yenilenebilir enerji, ESG, Emisyon azaltimi ve Net-Zero
uygulamalari

Bolgesel enerji ve depolama HUB’I, tedarik zincirlerine gémalt tlkelerin en
stratejik lojistik platformlari

Dijital ve analitik rollere dogru beceri kayimi, Yiksek dijital ve teknik okur-
yazarlik
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